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Vielseitigkeit —
ein Gewinn fir
den Kunden

Der Fiat 238 ist einer der vielseitigsten
Transporter, die derzeit angeboten
werden. Es gibt ihn als Kasten und
Kombi, als Hochraum-Kasten und Bus,
als Pritsche und Doppelkabiner. Nun
mag ein Verwender sagen: ,Was nitzt
mir das vielféltige Angebot?

Ich brauche ja doch nur einen Typ."
Dieser Einwand ibersieht einige
wesentliche Hintergriinde und Folgen
der Vielseitigkeit. Je breiter die Ver-
wendungsmaéglichkeiten sind, umso

gréfer ist die hergestellte Stickzahl.

Je gréfier die Stiickzahl ist - das ist das
Gesetz der Grofiserie -, umso giinstiger
sind die Herstellungskosten und umso
vorteilhafter ist der Anschaffungspreis.
Tatséchlich ist der Fiat 238 einer der
preisgiinstigen Transporter seiner
Klasse. Auflerdem steigt mit einer
grofien Stiickzahl die Fertigungsqualitét.
Eine grofie Stiickzahl am Markt schafft
beste Voraussetzungen fir den Service.
Das Werkstattpersonal ist ,eingefuchst”,
und der Ersatzteilevorrat verkirzt
Ausfallzeiten. So profitiert jeder Fahr-
zeughalter eines Fiat 238 von dem
breitgefacherten Modellprogramm.
Und wenn er mehrere Ausfiihrungen
des 238 in seinem Fahrzeugpark halt -
umso besser! Rassereinheit hat immer
einen Rationalisierungseffekt.

Der Fiat 238 ist in seiner Konzeption
hochaktuell. Daf es ihn schon viele
Jahre gibt, steht hierzu nicht im Wider-
spruch. Quermoter und Frontantrieb
sind bei Pkw's der letzte Schrei. Man
sage nicht, das sei reine Pkw-Technik.
Worum geht es denn dabei? Um den
inneren Raumgewinn! Und Raum kann
ein Transporter immer gebrauchen.
Daran haben die Fiat-Ingenieure eben
schon vor lahren gedacht. Sie haben
das Fahrerhaus vergréfiert, indem sie
den stérenden Léngsmotor weg-
gerdumt haben. Und sie haben den
Laderaum vertieft, indem sie die
Kardanwelle, dos Differentialgehduse
und die massige Hinterachse weg-
genommen haben. Darum ist der 238
so aktuell. Weil man bei Fiat immer an
die Zukunft denkt!




Ein Kombi

wie andere,
nur rentabler

Der Kombi 238 ist das rentable Fahr-
zeug fir den Mischtransport von
Personen und Ladegut. Er kann mit
oder ohne Fahrgastsitzen geliefert
werden. Bei der Beférderung von neun
Personen bleibt immer noch eine Nutz-
last von 465 kg - mehr als 9 Zentner,
also reichlich genug fiir Gepdck,
Werkzeug, Geratschaften. Die seit-
lichen und hinteren Doppeltiren sowie
die linke Seitenwand haben grofi
flachige Fenster. Der Einstieg durch die
1,40 m breite Seitentir ist ebenso

bequem wie das Beladen durch die
1,12 m breite Hecktiir. Die halbhohe
Trennwand hinter dem Fahrerhaus er-
laubt eine ungehinderte Sicht nach
rickwirts. Sollte der gesamte Lade-
raum benétigt werden, dann sind die
Sitzbéinke mit wenigen Handgriffen
herauszunehmen.

Komfortabel fiir die Personenbeférde-
rung und robust fiir den Gitertransport
ist der Fiat 238 Kombi ein dankbares
Universalfahrzeug.
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Fahrerhaus

Neben dem Raumgewinn hat die Lage
des Motors quer iiber der Vorderachse
noch einen weiteren Vorteil: Durch die
Last des Antriebsblocks wird auch in
leerem Zustand immer die volle An-
triebsleistung auf die Strafe gebracht,
auch bei Glatte, auch an Steigungen.
Bei voller Beladung aber wird nahezu
die ideale Achslastverteilung 50:50
erzielt. Daher das sichere Spurver-
halten, daher die ausgewogenen Fahr-
eigenschaften. Kein Durchdrehen der
Rader, kein Ausbrechen des Hecks,
kein Wegtrampeln der Hinterachse.
Und wo die Federung und Démpfung
am meisten zu spiren ist, da ist sie am
gleichmafigsten: Im Fahrerbereich.

Das Fahrerhaus eines Nutzfahrzeugs
hat immer zwei Funktionen zu erfillen:
Es ist ein Arbeitsplatz, an dem rationelle
Transportleistungen erzielt werden
sollen, Es ist auBerdem ein Erholungs-
raum. Denn oft genug liegen die
Hauptbelastungen des Personals vor
oder nach der Fahrt, beim Laden, beim
Ausliefern, bei Dienstleistungen usw.
Dann ist Fahren zugleich Pause. Dann
muf3 das Fahrerhaus Entspannung er-
méglichen und die Beanspruchung
durch den Verkehr und die Bedienung
des Fahrzeugs so gering halten, wie es
nur geht, Entsprechend ist dos Fahrer-
haus des Fiat 238 gestaltet und aus-
gestattet: Bequeme, angenehm gepol-
sterte Sitze; eine breite Beifahrerbank
fir zwei stattliche Begleiter; strapazier-
féhige und reinigungswillige Sitzbezige

mit Atmungsperforation; Gbersichtlich
gruppierte Instrumente, Kontroll- und
Warnanzeigen; im natiirlichen Be-
wegungsverlauf angeordnete Schalter
und Hebel; eine nach Richtung und
Stéirke regulierbare Frisch- oder Warm-
luftzirkulation; eine Zusatzbeliiftung
gerade dort, wo im Sommer ein Hitze-
stau droht: im Kopfraum. Voll versenk-
bare Scheiben, seitliche Ausstellfenster,
reichliche Ablagen und eine um-
fassende Sicht rundherum schaffen ein
Milieu, in dem auch anstrengender
Dienst nicht zum Stref} wird.




Fiat 238
Kastenwagen

Der Kastenwagen verfigt iiber einen
Laderaum von 6,5 m? mit einer Nutz-
last von 1000 kg. Die Nutzlast hat mit
43% einen Anteil am steverpflichtigen
Gesamtgewinn, der in dieser Grbgen—
klasse aufierordentlich vorteilhaft ist.
Die Innenhéhe des Kastens betrégt

1,51 m. Eine breite zweifligelige Seiten-
tir (Diagonalmaf 1,90 m) sowie eine
zweifligelige Hecktir erleichtern und
beschleunigen das Ladegeschaft.

Auf dem gerippten Wagenboden
findet das Ladegut festen Halt,

Hochraum-
Kastenwagen

Beim Hochraum-Kastenwagen ver-
groflert sich das Ladevolumen auf

7,5 m®, so dafl auch der Transport
sperriger Giiter méglich ist. Die Innen-
héhe von 1,79 m erlaubt dem Personal,
in aufrechter Haltung zu arbeiten.
Oberhalb der halbhohen Riickwand
des Fahrerhauses verhiitet ein Quer-
gitter eine Bedrohung des Fahr-
personals bei einem eventuellen Ver-
schieben der Ladung. Eine waagerechte
Hubklappe in der Dachneigung ober-
halb der Hecktiir erweitert die hintere
Ladedtnung auf eine Héhe von 1,58 m.




Pritschenwagen
Doppelkabine

Der Fiat 238 mit Hochpritsche hat eine
Ladefléiche von 5,35 m? mit dreiseitig
abklappbaren und abnehmbaren Stahl-
bordwdnden. Der Pritschenboden ist
mit Nut- und Federholz in Fichte aus-
gelegt. Unter der Pritsche befindet sich
ein verschlieBbarer Tresorraum mit
zwei seitlichen Zugéingen und einer
Heckkloppe. Der Pick up mit Doppel-
kabine hat 77 cm hohe feste Seiten-
borde und eine zweifligelige Hecktir.
Die Kabine hat Platz fir sieben
Personen und fir das rickwértige
Abteil eine separate rechte Tir.

Die Ladeflache umfafit 3 m? Bei beiden,
Hochpritsche und Doppelkabiner, hat
das Fahrerhaus eine stabile Riickwand
mit vergittertem Fenster.

Doppelkabine

Pritschenwagen
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Autobus

Der 238 Autobus bietet auf bequemen
Sitzen Platz fir neun Persanen ein-
schlieBBlich Fahrer. Bei einer Fahrgast-
beférderung in diesem Umfang ist eine
besondere Fahrerlaubnis (Omnibus-
Fithrerschein) nicht erforderlich.

Die breite Doppeltiir auf der rechten
Seite gestattet einen milhelosen Zugang
zu dem gerdumigen Fahrgastabteil.

Da die Bodenschwelle nur 41 cm iiber
der Fahrbahn liegt, hat der Einstieg
vom Bordstein aus nicht mehr als
Stufenhohe. Der FuBBboden des Fahr-
gastraumes ist mit einem geschmack-
vollen Bouclé-Teppich ausgelegt.

In die umlaufende Fensterfront sind 2.T. = e g
Schiebefenster eingefigt. Die halbhohe % i L'Il
Riickwand des Faohrerhauses gewdhrt T/ T

den Fahrgdsten einen freien Blick nach !
vorn. Die Hecktir ist fir das Einladen
des Gepiicks vorgesehen. Bei voller
Personenzahl finden 385 kg Gepéck
Aufnahme im riickwértigen Teil des
Innenraumes und unter der letzten
Sitzbank. Wahrend alle Gbrigen
Versionen des Fiat 238 wahlweise mit
47 PS- oder 52 PS-Motor ausgeriistet
sind, wird der Autobus nur mit 52 PS
geliefert.




Heim auf Radern

Das Fiat 238 Wohnmobil ist das Frei-
zeitgefdhrt fir die ,Selbstbeherberger”,
die sich in der BRD nicht mit 80 km/h
auf LandstraBBen und Autobahnen
begniigen wollen, die das Umsténdliche
und Unbewegliche des Anhanger-
betriebes nicht mégen und die ihrem
gepflegten Pkw nicht die Funktion einer
Zugmaschine zumuten wollen. Die
Deutsche Fiat AG bietet in Zusammen-
arbeit mit Karosseriewerke Weins-
berg GmbH das 238 Wohnmobil an.
Der Fiat 238 bietet hierfiur beste Vor-
aussetzungen: 6,5 m® Innenraum,
niedrige Einstieghthe, ebener Wagen-
boden, grofie Doppeltiiren seitlich und
im Heck. Auflerordentlich giinstig wirkt

sich die leistungsfahige Motorisierung
aus, das sichere Fahrverhalten und die
ausgesprochene Wirtschaftlichkeit des
bewdhrten Wagens.

Die Innenausstattung bietet nach den
Woiinschen und Bedirfnissen des
Kéufers verschiedene Wahlmaglich-
keiten. SerienmafBig ist das Wohnmobil
mit einem Hubdach versehen, um
stationéir die erforderliche Stehhahe
und eine angenehme Innenatmosphére
zu gewdhrleisten. Steverlich wird das
Wohnmobil als Pkw, versicherungs-
rechtlich wie ein Lieferwogen be-
handelt, also in beiden Féllen nach PS
eingestuft,

Technische Daten:

Karosserie:

Selbsttragend, vollsténdig aus Metall.
Radstand: 2,40 m. Spurweite: vorn
1,484 m. Spurweite hinten: 1,489 m.

Fahrgestell:

In der Mitte und hinten in der Struktur
der Karosserie eingebaut, unabhéngig
und vorn an der Karosserie durch
Bolzen befestigt.

Motoren:

Querstehende Vierzylinder-Reihen-
maotoren, 47 PS (DIN) Benzin - 1438 ccm,
Bohrung/Hub 80/71,5 mm, Verdichtung
7,7.52 PS (DIN) Super - 1438 ccm,
Bohrung/Hub 80/71,5 mm, Verdichtung
9,2. Zylinderblock mit Kurbelgeh&use aus
Gufleisen. Zylinderkopf aus Aluminium.
Horizontaler Vergaser. Kraftstoffzufuhr
durch mechanische Pumpe. Druckum-
laufschmierung durch Zahnradpumpe.
Clifilter mit Einsatz auch im Hauptstrom.
Kihlung durch Umlauf einer Spezial-
mischung. Anlage bestehend aus einem
Behalter, zwei Serienkiihlern, Elektro-
ventilator auf dem Zusatzkihler mit
automatischer Einschaltung durch
Thermostat, der Elektroventilator, auf
zwei Geschwindigkeiten einstellbar, kann
ebenfalls von Hand betéatigt werden
und dient auch zur Beheizung des Innen-
raumes des Fahrerhauses. Anschlufl des
Anlassermotors durch Elektromagnet.
Aufhangung der Motor-Kupplung-
Getriebegruppe: durch Gummipuffer.

Kupplung:
Einscheiben-Trockenkupplung, hydrau-
lisch betdtigt. Automatische Nach-
stellung.

Der Fiat 238 bietet in seinen verschie-
denen Ausfishrungen fur GuBerst wett-
bewerbsfdhige Preise hohe Gegen-
werte. Ein grindlicher und in die
Fertigung einbezogener Korrosions-
schutz macht ihn in Funktion und Aus-
sehen daverhaft und wertbesténdig.
Fiat gewdihrt auf alle lackierten Teile
eine Garantie auf zwei Jahre.

Generell wird der Fiat 238 steuerlich
als Lastkraftwagen behandelt, also
nach dem - tariflich giinstigen -
Gesamtgewicht bestevert. Ausnahme:
Wohnmoabil. In der Kfz-Versicherung
gilt der Fiat 238 je nach Aufbau und
Verwendung als Lieferwagen oder
Kombiwagen. Verkehrsrechtlich zéhlt
er zu den Kraftfahrzeugen bis 2,8 t
Gesamtgewicht, die zahlreiche Er-
leichterungen geniefen.

Kraftiibertragung :
Kraftiibertragung auf die vorderen
Rader; Halbwellen durch Zwischen-
scheiben mit dem Differential und
durch Doppelgelenke mit den Rad-
wellen verbunden.

Getriebe:

Vier Vorwértsgéinge und ein Riickwérts-
gang. Vorwdrtsgéinge synchronisiert.
Betatigung durch Kniippelschaltung.

Differential:

Im Getriebegehduse eingebaut.
Stirnréiderpaar, Schragverzahnung.
Untersetzungsverhdaltnis 10:53.

Vordere Aufhéingung:

Einzeln aufgehdngte Rader mit unteren
Schwingarmen und oberer Querblatt-
feder. Die Blattfeder dient auch als
Stabilisator. Doppelwirkende hydrau-
lische Teleskopstofidampfer. Gelenke
for life.

Hintere Aufhéngung:

Einzeln aufgehéngte Réder mit Quer-
torsionsstéiben. Langsschwingarme mit
verdinderlich flexiblen Gummipuffern.
Doppelwirkende hydraulische Stof3-
dampfer und Stabilisator.

Lenkung:

Mit Schnecke und Rolle. Lenkung durch
symmetrische und fiir jedes Rad
unabhéngige Betétigungsstange, Langs-
stange zwischen Getriebegehduse und
Lenkzwischenhebel. Gelenke des
Lenkgestdnges for-life.

Bremsen:

Hydraulisch, auf die 4 Réder wirkend,
mit Unterdruck-Servobremse.
Bremsausgleicher fir die Hinterrader.
Not- und Parkierungsbremse auf die
Bremsbacken der Vorderréder wirkend,
durch Handhebel betéatigt.

Kraftstoffbehélter:
Hinten, unter dem Boden.
Fassungsvermdgen 41 |.

Elektrische Anlage:
12 Volt. Drehstromlichtmaschine 770 W.
Batterie 48 Ah.

Réder:

Scheibenrdder mit Felgen 5 K x 14°,
Bereifung 6,50-14" (6 p.r.) oder
165 R 14 C/6 PR.

Geschwindigkeiten:
47 PS = (ber 107 km / 52 PS = {ber
113 km.

Gewichte: y
Zulassiges Gesamtgewicht fir alle
Versionen: 2300 kg.

Nutzlast:

Kastenwagen: 1000 kg einschl. Fahrer.
Hochraumkastenwagen: 980 kg einschl.
Fahrer. Pritschenwagen: 1000 kg einschl.
Fahrer. Doppelkabine: 950 kg einschl.
Fahrer oder 7 Personen einschl. Fahrer
+ 485 kg Zuladung. Kombi: 1000 kg
einschl. Fahrer oder 9 Personen einschl.
Fahrer + 405 kg Zuladung. Autobus:

9 Personen einschl. Fahrer + 345 kg
Zuladung.

Fahrzeuge dieser Art

- unterliegen auf der Autobahn keiner
Geschwindigkeitsbeschrénkung,

- diirfen auBerorts mit Anhénger
80 km/h schnell fahren,

- dirfen innerorts bei mehreren Fahr-
streifen in einer Richtung den Fahr-
streifen frei wihlen, im Klartext:
rechts iberhalen (§ 7 StVO),

- sind nicht von dem Verkehrsverbot
for LKW gem. Zeichen 253 der
StVO betroffen,

- brauchen sich nicht an das Uberhol-
verbot fir Lkw zu halten (Zeichen

277 StVO),
- dirfen, wo es das Zeichen 315 StVO
erlaubt, auf Gehwegen parken,

- diirfen auf dreigeteilten Richtungs-
fahrbahnen auch den linken Fahr-
streifen benutzen (§ 42 (6) der StVO),

- brauchen keine Warnlampe mit-

zufihren (§ 53 a StVO),

- missen nur alle 2 Jahre zur Haupt-
untersuchung beim TOV.

1 Jahr Garantie chne km-Beg
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Autos, die Freude machen.
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Alls in diesam Prospekt anthaltenen Angaben sind Orien-
tierungsdaten. Es kdnnen sich edoch sowohl ous techni ichen
und kaufmannischen Griinden als cuch aus der Nat

ten Teile. Der schnellste Weg zu jedem Fiat: Fiat-Kredit.
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