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Lenkung

Das Lenkgetriebe besteht aus Schnecke und Rolle
mit einer Untersetzung von 1:20,2.

Das Lenkgehduse ist unten links am Fahrzeug-
boden befestigt (Abb. 116).

WICHTIG! - Vor jeder Nachstellung des Lenkge-
triebes muss man sich vergewissern, dass beim
Lenkgestdange alles in Ordnung ist.

Uberpriifung und Einstellung des Lenk-
gehauses.

Das Lenkgehduse wird am Aufspannbock
A. 74076/1/8 befestigt.

Der Lenkstockhebel (17, Abb. 112) braucht nicht
von der Lenkrollenwelle (4) abgenommen zu
werden.

a) Der Aufspannbock mit dem Lenkgehduse
wird so gedreht, dass die Lenkspindel (13) und die
dariiber befindliche Lenkrollenwelle (4) waagerecht
liegen.

b) Die Lenkung wird in Mittelstellung gebracht,
d.h. so eingestellt, dass der Wagen genau gera-
deaus fahren wiirde. Um diese Stellung richtig
zu finden, muss die Lenkung bis zu einem Anschlag
gedreht werden und dann zuriick bis zum anderen
Anschlag, wobei man die Umdrehungen von An-
schlag zu Anschlag zdhlt. Man teilt dann die ge-
zdhlte Anzahl der Umdrehungen durch 2 und kann
damit die genaue Geradeausstellung finden.

¢) Dann wird die Lenkspindel (13) zuerst nach
rechts gedreht, und nach jeweils einer Viertelum-
drehung wird gepriift, ob sich am Lenkstockhebel
ein Spiel feststellen ldsst (der Hebel darf dabei nur
leicht gehalten werden). Sobald sich ein gewisses
Spiel ergibt, dann notiert man sich die genaue
Stelle, dreht die Lenkung wieder in die Stellung
fiir Geradeausfahrt zuriick und wiederholt das
Ganze fiir die linke Seite.

Die zugelassene Abweichung fiir das Beginnen
des Spiels an beiden Seiten betrdgt 2'4 Umdrehung.

d) Wird ein Spiel in der Mittelstellung fest-
gestellt, dann muss man mit einem Schraubenzieher
und einem Schliissel folgende Nachstellung vor-
nehmen:

— mit dem Schraubenzieher hdlt man die Ein-
stellschraube fest und mit dem Schliissel 16st man
die Gegenmutter (1, Abb. 110);

— dann wird die Einstellschraube eine Vier-
telumdrehung entsprechend dem Uhrzeigerlauf ge-
dreht und in der neuen Stellung durch die Mutter
(2, Abb. 112) gesichert;

— dann priift man den Spielbeginn von neuem.

l

Abb. 110 - Vollstindiges Lenkgehiuse auf dem Aufspannbock
A. 74076 1 mit dem Winkelhalter A. 74076 8 befestigt.

1. Einstellschraube mit Gegenmutter fur die Lenkrollenwelle. - 2. OI-
einfillschraube. - 3. Winkelhalter A. 74076/8.

Nach der Einstellung muss die Gegenmutter
wieder festgezogen werden.

Zerlegen des Lenkgehauses.

Schraube (6, Abb. 112) losen und Ol ablassen.

Dann Mutter (18) zur Befestigung des Lenkstock-
hebels (17) abschrauben und Lenkstockhebel mit
dem Abzieher A. 47050 abnehmen.

Abb. 111 - Blick in das Lenkgehdause.

1. Lenkrolle. - 2. Globoidschnecke. - 3. Lenkgehduse. - 4. Auf-

spannbock A. 74076/1.




FIAT

‘yoa|qsbuniayalg ‘61
- -a|jamua|joyua Jap ue sjaqayoo)siue sep sepnwsbunbisajag gl - |2gaYRoIsUA "L} - -Buuyaig gL - ‘esneyabyua gL - ‘Buuyaig ‘pi - jPpurds
-uaT ‘gL - "aqneiyds|ayoaq ‘gl - “uabunjyoipjeisulg -} - Jabejpbny ") - "eydaUyISHHUT Jep 1aBeponiq any [@y29q 6 - ‘Buuayey -g - 'siebejebny sap Bun
-uassnyy ‘= "AgNRIYIS|INIUIDIQ "9 - “YISUBPIYDIQ "G - "9||aMmuUdj|oueT] p - Jayoeapasneyalbyua g - -agneayos|eisuly Jng Japnwuabag g - raqneiyosiayoeq L

‘sasneyabyua sap aj@jpuelseg - ZiL ‘qqY

238 B - 238 B1

56

ISNYHIOMUNIT




FIAT

UBERHOLUNGSANLEITUNGEN: LENKUNG 57

LENKROLLENWELLE

Die Schrauben (1, Abb. 113) zur Befestigung des
Deckels (3) und die Mutter (2) losen.

Dann die Einstellschraube der Lenkrollenwelle
einschrauben und den Deckel (3) abnehmen.

Hierauf wird die Lenkrollenwelle (4) herausge-
zogen.

GLOBOIDSCHNECKE

Deckel (8, Abb. 113) abnehmen (die diinnen
Papierdichtungen miissen nach jeder Zerlegung
ausgewechselt werden).

Dann folgendes herausnehmen: den Haltering (8),
den Aussenring (7) des Kugellagers, das untere
Kugellager (11), die Lenkspindel (16) und schliesslich
das obere Kugellager (11).

Der Aussenring des oberen Kugellagers ist fest
im Lenkgehduse eingelassen und darf deshalb nicht
ausgezogen werden.

Schliesslich werden die Dichtringe (12 u. 17)
mit einem Treiber herausgedriickt.

WICHTIG! - Der Ersatz des Aussenrings des obe-
ren Kugellagers der Lenkschnecke und der Nadel-
kidfige fiir die Lenkrollenwelle ist nur im Zusam-
menhang mit dem Auswechseln des Lenkgehduses
moglich. In jedem Ersatzlenkgehause sind diese
Teile fest eingebaut.

Zusammenbau des Lenkgehauses.

Bei jedem neuen Zusammenbau miissen neue
Dichtringe (12 u. 17, Abb. 113) verwendet werden.

GLOBOIDSCHNECKE

In das Lenkgehduse wird zuerst die Lenkspindel
(16, Abb. 113) mit den Kugellagern (11), dem Aus-
senring (7) des unteren Lagers und dem Haltering
(8) eingesetzt.

Abb. 113 - Schnittbilder des Lenkgehduses durch Lenkrollen-
welle bzw. Lenkschnecke.

1. Deckelschraube. - 2. Gegenmutter der Einstellschraube. - 3. Lenk-
gehdusedeckel. - 4. Lenkrollenwelle. - 5. Dichtung. - 6. Verschluss-
schraube. - 7. Aussenring des Kugellagers. - 8. Haltering. - 9. Druck-
lagerdeckel fir Lenkschnecke. - 10. Lenkgeh&use. - 11. Kugellager. -
12. Dichtring. - 13. Lenkstockhebel. - 14. Einstelldichtungen. -
15. Deckelschrauben. - 16. Lenkspindel. - 17. Dichtring. - 18. Si-
cherungsblech. - 19. Befestigungsmutter des Lenkstockhebels an
der Lenkrollenwelle.
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Dann werden die Einstelldichtungen (14) ange-
setzt, wobei die dusseren mit Dichtmasse bestrichen
werden.

Schliesslich wird der Deckel (9) mit den Schrau-
ben (15) befestigt, die mit einem Drehmoment von
2 - 2,8 mkg anzuziehen sind.

WICHTIG! - Wenn ein oder mehrere Teile dieser
Gruppe ersetzt werden miissen, dann ist erforder-
lich, das Drehmoment der Lenkspindel zu priifen.
Zu Korrekturzwecken wird die Anzahl der Dich-
tungen (14) verdndert. Die Einstellung ist richtig,
wenn die komplett mit Lenkrad waagerecht lie-
gende Lenkspindel (16), nachdem die Schrauben
(15) mit einem Drehmoment von 2-2,5 mkg ange-
zogen wurden, durch eine an den Lenkradkranz
wirkende Kraft von 100 - 250 Gramm bewegt werden
kann.

LENKROLLENWELLE

Der Deckel (3, Abb. 112) wird mit seinem Dicht-
flansch (8) versehen, der mit Dichtungsmasse zu
bestreichen ist.

Der Deckel (3) wird dann auf die Einstellschraube
der Lenkrollenwelle (4) aufgeschraubt und das
Ganze wird dann in das Lenkgehduse eingefiihrt,
wobei zu beachten ist, dass bei der Einfilhrung
des verzahnten Teils der Welle der Dichtring (12,
Abb. 113) nicht beschadigt wird.

Die Schrauben des Deckels (3) sind mit einem
Drehmoment von 2 - 2,5 mkg anzuziehen.

Dann wird die Gegenmutter (2) aufgeschraubt,
aber noch nicht festgezogen.

Hierauf wird der Spielbeginn der Lenkrollenwelle
gemiss der Beschreibung auf S. 55 eingestellt.

Nach dieser Einsteliung wird die Gegenmutter
(2, Abb. 112), bei fest gehaltener Einstellschraube,
endgiiltig angezogen.

Das Lenkgehiduse wird mit Ol FIAT W 90'M (vgl.
Tabelle auf S. 6) gefiillt und die Einfiilléffnung dann
mit der Schraube (6) verschlossen.

Schliesslich wird der Lenkstockhebel (17) auf-
gesteckt und durch seine Mutter mit Sicherungsblech
(18 bzw. 19) befestigt.

WICHTIG! - Neu eingesetzte Teile bediirfen einer
gewissen Einlaufzeit. Danach muss die Einstellung
des Lenkgetriebes nochmals Uiberpriift werden. Am
besten wird dies nach den ersten 2000-5000 km
Fahrstrecke vorgenommen.

Nach dieser Uberpriifung werden sich die Spiele
im Lenkgetriebe kaum &ndern, so dass weitere
Nachstellungen nicht mehr notwendig sein werden.

Einbau und Einstellung des Lenkge-
hdauses am Fahrzeug.

Das Lenkgehiuse wird an die Karosserie befestigt,
wobei die Muttern A, B, C (Abb. 114) mit einem
Drehmoment von 9,5 mkg anzuziehen sind. Dann
muss gepriift werden, ob die Befestigung der
Lenksdulenhalterung (D, Abb. 115) am Armaturen-
brett durch die Schrauben (V) ohne die Lenksaule
zu verspannen moglich ist.

Wenn die Befestigungsbohrungen im Armaturen-
brett nicht mit denjenigen der Lenksdulenhalterung
iibereinstimmen, dann miissen zwischen Lenkge-
hiuse und Karosserie (Abb. 114) Unterlegscheiben
vorgesehen werden, die wie folgt anzuordnen sind:

— zum Verstellen der Halterung D nach rechts
werden Beilegscheiben an der Stelle B verwendet;

— zum Verstellen der Halterung D nach links
werden Beilegscheiben an den Stellen A u. C
verwendet;

— zum Verstellen der Halterung D nach vorn,
werden Beilegscheiben an den Stellen A u. B
verwendet;

— zum Verstellen der Halterung D nach hinten
werden Beilegscheiben an der Stelle C verwendet.

Abb. 114
Schema des Lenkgestdnges.

1. Lenkgeh&use. - 2. Lenkstockhebel. - 3. Ge-
| lenkkopf. - 4. Klemme. - 5. Lenkschubstange. -
6. Befestigungsbolzen der Lenkzwischenhe-
[ bel an den Federbécken. - 7. Linker Zwischen-
= | hebel. - 8. Nachstellbare Spurstange, links. -
| [ 9. Klemmen. - 10. Lenkhebel am linken Rad-
! H trager. - 11. Mittlere Verbindungsstange. -
| 12. Rechter Zwischenhebel. - 13. Nachstell-
[ bare Spurstange, rechts. - 14. Lenkhebel am
‘ rechten Radtrédger.
[ | A, B, C. Befestigungsstellen des Lenkge-
hiuses an der Karosserie, an welchen die
a Beilegscheiben zum Ausrichten der Lenk-
= séule evtl. anzubringen sind.
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LENKGESTANGE

Einbau und Einstellung der Lenkschub-
stange.

Vor Einbau und Einstellung der Lenkschubstange
(5, Abb. 115) miissen folgende Bedingungen erfiillt
werden:

— die Lenkradsplichen milssen waagerechtliegen;

— die Achse des Lenkstockhebels muss mit der
Ebene (E) parallel zur Auflageebene des Lenk-
gehduses an der Karosserie einen Winkel von
910 12’ bilden (Abb. 115);

— die Mitte der Verbindungsstange (11, Abb. 114)
muss sich genau in Fahrzeugmitte befinden.

Dann wird das hintere Ende der Lenkschub-
stange (8) an den linken Zwischenhebel (7) befe-
stigt und die Ldnge der Stange so eingestellt, dass
ihr vorderes Ende am Lenkstockhebel (2) befestigt
werden kann, ohne obige Bedingungen zu verédn-
dern. Die Lingeneinstellung der Lenkschubstange
erfolgt durch Ein- oder Zuriickdrehen des Gelenk-
kopfs (3).

Abb. 115 - Schema zur Montage und Einstellung der Lenk-
schubstange.

2. Lenkstockhebel. - 5. Lenkschubstange.
D - Lenksdulenhalterung am Armaturenbrett.
P - Auflagefliche des Lenkgehduses an der Karosserie.
E - Ebene durch die Achse der Lenkrollenwelle, parallel zur Ebene P.
V - Befestigungsschrauben der Lenks&ulenhalterung.
91° 12’ - Winkel des Lenkstockhebels (2) mit der Ebene E.

Abb. 116 - Ansicht des Lenkgehdauses am Fahrzeug.

1. Lenkgehéduse. - 2. Lenkstockhebel. - 3. Nachstellbarer Gelenk-
kopf mit Sicherungsklemme. - 4. Lenkschubstange. - 5. Stitze fir
Hauptbremszylinder und Hauptzylinder der Kupplungsbetédtigung.

UBERPRUFUNGEN UND UBERHOLUNGEN

Die Kugelgelenke des Lenkgestinges miissen mit
besonderer Sorgfalt iiberpriift werden. Vorher
werden die seitlichen Spurstangen von den Zwi-
schenhebeln bzw. von den Lenkhebeln an den
Radtragern gelost.

Die Gummimanschetten der wartungsireien Ku-
gelgelenke sind in regelmissigen Zeitabstinden
nachzupriifen.

Das eventuelle Eindringen von Wasser oder
Staub infolge mangelnder Dichtwirkung der Man-
schetten kann eine Beschadigung bzw. eine friih-
zeitige Abnutzung der Gelenke zur Folge haben.

Sollte sich bei einer Kontrolle ergeben, dass die
Manschetten nicht vollkommen trocken sind, weil
Schmierfett aus dem betreffenden Gelenk ausge-
treten ist, dann miissen die Manschetten sofort
durch neue ersetzt werden.

Sollte man in den Gelenken ein iibermaissiges
Spiel oder sonst eine Beschddigung des Kugel-
bolzens feststellen, dann miissen die Gelenke kom-
plett ersetzt werden.

VORSPUR DER VORDERRADER

Vor der Kontrolle der Vorspur der Vorderrdder
miissen folgende Bedingungen erfiillt werden:
— die Rdder miissen sich in Geradeausstellung,
d.h. parallel zur Fahrzeuglingsachse befinden;
— das Fahrzeug muss «unbelastet» sein;
— die Reifen miissen folgenden Luftdruck haben
(entsprechend der Teilbelastung):
— vorn oo o E 2,2 atii
— hinten . . . . & B owow o o »

Mit der Lehre Ap. 5107 wird sodann gepriift, ob
die Vorspur vorschriftsmédssig 0 —1 mm betréagt.




