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| Motorkiihlung

Beschreibung.

Druckumlaufkiihlung mittels Zentrifugalpumpe
(Abb. 53). Als Kiihlmittel wird eine sog. Dauer-
Kiihlfliissigkeit verwendet.

Im Kithlkreislauf befinden sich zwei Kiihler (Ab-
bildung 52), und zwar ein Hauptkiihler (1) und ein
zusitzlicher Kiihler (2), die vom Behdlter (3) aus
mit Fliissigkeit versorgt werden. Der Behalter ist
durch die Leitung (7) mit dem Auslaufstutzen des
Zylinderkopfs verbunden.

Ein Thermostat (4) regelt den Fluss des Kiihlmittels
vom Zusatzkiihler zum Hauptkiihler. Der Ther-
mostat offnet bei einer Temperatur von 83°+2¢ C.

Abb. 52.

Schema der Motor-
kiihlung.

8 g

1. Hauptkiihler. - 2. Zusatzkihler. - 3. Ausgleichbehélter. - 4. Ther-
mostat. - 5. Verbindungsleitung zwischen beiden Kihlern. - 6. Lei-
tung fir Teilkreislauf. - 7. Ricklaufleitung vom Motor zum Behilter. -

8. Leitung von den Kihlern zur Pumpe. - 9. Ablasschraube. -
10. Leitung zur Rickfuhrung der im Motor entstehenden Flissig-
keitsddmpfe zum Behélter. - 11. Dampfablassrohr vom Behilter-

verschluss. - 12. Elektrischer Ventilator.
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Abb. 53 - Schnittbild der Kiihlfliissigkeitspumpe.

Ein elektrischer Ventilator (12), vor dem Hilfs-
kithler angeordnet, erhoht in eingeschaltetem Zu-
stand, durch die verstdrkte Luftzufuhr, die Ak-
kithlung der Fliissigkeit.

Der elektrische Ventilator hat zwei Drehzahl-
stufen:

— 2200 Umin bei Einschaltung von Hand durch
einen Schalter, zur Verstirkung des Warmluft-
stroms im Inneren der Fahrerkabine;

— 4150 Umin bei automatischem Einschalten
durch einen Warmeschalter am Hauptkiihler, zur
Verstirkung der Abkiihlung der Flissigkeit im
Kiihlsystem.

Wenn der Ventilator mit der hoheren Drehzahl
lduft und gleichzeitig von Hand eingeschaltet wird,
lduft der Ventilator mit der hoheren Drehzahl von
4150 U min weiter. Wenn diese Drehzahlstufe durch
den Wiarmeschalter automatisch abgeschaltet wird,
dann lduft der Ventilator nur noch mit 2200 U min.

Abb. 54 - Ansicht der Kiithlanlage im Fahrzeug.
1. Zusatzkihler. - 2. Hauptkiihler. - 3. Leitung fur Teilkreislauf. -
4. Elektrischer Ventilator. - 5. Stutzen mit Thermostat. - 6. Verbin-
dungsleitung beider Kihler.
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Probelauf des Motors auf dem Prifstand

Nach der Uberholung muss der Motor auf dem Priifstand einem vorschriftsmédssigen Probelauf
unterzogen werden. Dabei halte man sich an die in nachfolgender Tabelle enthaltenen Daten.

PROBELAUF DER MOTOREN TYP 124 BL.016 UND

124 BL 1.016
Belastung WICHT!G! - Beim Probelauf auf dem Priifstand
Priifdrehzahl Zeit in rvek e !st es rnf:ht angebracht, den Ub?rhoiten Motor bis
U/min Minuten Brarnse in die hochsten Drehzahlen zu jagen. Man muss
_ ' sich vielmehr an die Tabellenwerte halten. Das
500 15 leer Einlaufen des Motors wird weitergeﬁ.jlhrt durch den
2000 15 halbe Belastung Fahrer des Fahrzeugs, wobei er die fiir die Einfahr-
2000 5 Vollast zeit vorgeschriebenen Geschwindigkeitsgrenzen
beachten muss.
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Abb. 55 - Leistungskurven des Motors 124 BL.016 nach DIN- Abb. 56 - Leistungskurven des Motors 124 BL 1.016, nach DIN-
Normung. Normung.

Die in den Schaubildern 55 u. 56 eingetragenen Leistungskurven verstehen sich fir (iberholte und eingelaufene Motoren mit Ventilator,
Auspufftopf und Luftfilter in Meereshdhe.

CV = PS CS = Verbrauch Mt = Drehmoment Kgm = mkg gr/CV-h = g/PS-h.
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Kupplung

PRUFANLEITUNG

Nach dem Zerlegen der Kupplung miissen fol-
gende Kontrollen durchgefiihrt werden:

— Scheibenformige Andriickfeder: Man unter-
sucht den Zustand der Feder und priift, ob an der
Berithrungsfliche mit der Druckplatte keine Vertie-
fungen entstanden sind. Ausserdem iiberzeugt
man sich vom festen Sitz des Tellers an der Feder
(1, Abb. 59);

— Druckplatte: Man priift, ob der Kontaktwulst
mit der Scheibenfeder nicht beschddigt ist. Die
Kontaktfliche mit dem Kupplungsbelag muss immer
ganz eben und glatt sein;

— Mitnehmerscheibe: Man priift die Beldge;
wenn sie abgeniitzt sind, werden sie ersetzt. Verdlte
Beldge werden mit Terpentin gereinigt und dann
mit einer Drahtbiirste aufgerauht. Der seitliche
Schlag der Mitnehmerscheibe darf nicht grosser
sein als 0,20 mm. Die Passung zwischen der Ver-
zahnung der Getriebeantriebswelle und der Kupp-
lungsscheibennabe darf kein grosseres Radial-
spiel als 0,50 mm aufweisen. Der Flankenspiel
zwischen den Zdhnen an der Welle und in der
Nabe darf hochstens 0,20 mm betragen;

— Kupplungsdeckel: Man priift, ob die Kontakt-
fliche fiir den Kupplungsbelag vollkommen eben
und glatt ist. Man iiberzeugt sich, dass die Verbin-
dungsfedern des Deckels mit der Druckplatte weder
lahm noch beschddigt sind;

Abb. 57 - Vollstindige Kupplung, seitlich auf den Deckel
gesehen.
Der Pfeil zeigt die Bezugszeichen, die (bereinstimmen miissen,
um die Auswuchtung des Deckels in bezug auf die Druckplatte
zu bewahren.

Abb. 58 - Kupplung wahrend der Zerlegung.

Man sieht die Druckplatte, die Verbindungsfedern sowie die aus-
gefrédsten Sitze fir die Laschen der Andrickfeder.

— Ausriickzylinder: Man sieht nach, ob keine
Leckstellen vorhanden sind. Man kontrolliert das
Nadellager der Druckstange auf etwaige Schaden
und iiberpriift, ob die beiden Enden der Druck-
stange noch glatt sind.

Abb. 59 - Bestandteile der Kupplung.

1. Scheibenférmige Andriickfeder. - 2. Druckplatte. - 3. Federnde Laschen zur Verbindung der Andriickfeder mit der Druckplatte. - 4. Be-
festigungsschrauben der Laschen und Verbindungsfedern an der Druckplatte. - 5. Federringe. - 6. Muttern. - 7. Mitnehmerscheibe. -
8. Kupplungsdeckel mit Verbindungsfedern.
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MONTAGEANLEITUNG

Vor der Montage der Kupplung miissen die
Kontaktflichen der Andriickfeder mit dem Schwung-
rad, dem Teller und der Druckplatte geschmiert
werden. Es ist Fett KG-15 zu verwenden.

Beim Anbringen der Kupplung am Schwungrad
ist das Werkzeug A. 70135 (Abb. 62) zu verwenden.
Dieses ist an den Pasststiften zu befestigen, die
sich auf dem Schwungrad befinden, und dient beim
Festziehen der Befestigungsschrauben zum Zen-
trieren der Mitnehmerscheibennabe sowie der

Andriickfeder.
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g Abb. 62 - Zentrieren der Mitnehmerscheibe mit dem Werkzeug

Abb. 61 - Priifwerte der Feder des Ausriickkolbens.

FEDER DES AUSRUCKKOLBENS

Federnde Windungen . . . . . 3
Gesamtwindungszahl 4,75
Aussendurchmesser . mm 24,1
Drahtdurchmesser . mm 1,6
Federldnge, ungespannt . mm 42,5
Linge der eingebauten Feder, bei

einer Belastung von 4,61 kg . mm 22,5
Kleinste Federldnge beim Betrieb,

bezogen auf eine Belastung von

62 kg . - . mm 11,2

WICHTIG!

Die Feder (8, Abb. 63) muss vor dem Einbau mit
Bremsfliissigkeit abgewaschen werden.
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Abb. 63 - Hydraulischer Ausriickzylinder.

1. Sicherungsring. - 2. Druckscheibe. - 3. Nadellager. - 4. Scheibe. -
5. Kolben. - 6. Dichtring. - 7. Scheibe. - 8. Feder. - 9. Zylinder im

Getriebedeckel. - 10. Getriebedeckel.

MERKMALE UND DATEN DER KUPPLUNG

Type .

Aus- und Einriicken

hussendurchmessér der _Kupplun-gsbelége
Innendurchmesser der Kupplungsbeldge .

_Ausriickbetétigung

Durchmesser des Hauptzylinder.s

Durchmesser des Ausri.ickzylindez_'s

Einstellung des Pedalwegs

Einscheiben-Trockenkupplung

" "durch scheibenférmige Andriickfeder
L 200 mm
142 mm

hydr_auLiSCh, duICh_-I-iauptzylingr
und Ausriickzylinder

19,058 mm
31,75 mm

;ﬁtomaﬁsch. mit Aﬁsgleich der
Kupplungsbelagsabniitzung
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Abb. 66 - Querschnitt des Getriebes durch die Zahnrader
des Riickwartsgangs.

Abb. 64 - Querschnitt des Getriebes durch den inneren | ‘ i I ‘ \ W i

Schaltzwischenhebel. o t

N

Abb. 67.

Detail des Getriebes in
Hohe des Riicklaufrads
fiir den Riickwartsgang.

Abb. 65 - Langsschnitt des Getriebes durch die Schalt-
gabel fiir 1. und 2. Gang.
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| Wechselgetriebe - Differential

Beschreibung.

Wechselgetriebe und Differential sind in einem
gemeinsamen Gehduse untergebracht.

Das quer in der linken Seite des Motorraums
gelagerte Getriebegehduse ist am Motorblock be-
festigt und umschliesst die Kupplung. Im Inneren
des Gehiuses ist auch die hydraulische Ausriick-
betitigung der Kupplung untergebracht.

Das Cetriebe hat vier Vorwértsgiange und einen
Riickwéartsgang.

Die Vorwirtsgiange sind alle synchronisiert. Die
Synchronisiervorrichtungen bestehen aus Konus-
kupplungen.

Der Achsantrieb erfolgt durch ein Stirnradge-
triebe, wobei das Antriebsritzel direkt am Ende
der Getriebe-Vorgelegewelle ausgearbeitet ist.

Das Ausgleichgehduse lduft auf zwei Kegelrol-

lenlagern.

Abb. 68.

Vollstindige Gruppe aus
Getriebe und Differential.

Abb. 69.

Schnittbild des Getriebes
und Differentials.

5
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Abb. 70 - Anordnung des Werkzeugs A. 70105 zum Zerlegen
des Getriebes.

ZUSAMMENBAU DES GETRIEBES
UND DIFFERENTIALS

Beim Zusammenbau des Getriebes ist wie folgt
zu verfahren:

a) Kugellager auf das innere Ende der Ge-
triebehauptwelle aufschieben;

b) auf die Vorgelegewelle sind von der Aus-
senseite her folgende Teile der Reihe nach auf-
zuschieben:

— die Laufbiichse des Vorgelegerads fiir 4.
Gang;

]

xS

\ §
Abb. 71 - Schnittbild des Zahnrads fiir 3. Gang mit Synchro-

nisiervorrichtung.

1. Synchronring. - 2. Sicherungsring. - 3. Feder. - 4, Zahnrad fir
3. Gang. - 5. Teller.

Abb. 72 - Anordnung des Werkzeugs A. 45031 zum Abziehen
des Innenrings des Rollenlagers an der Motorseite von der
Getriebe-Vorgelegewelle.

1. Innenring des Rollenlagers. - 2. Werkzeug A. 45031. - 3. Vorge-
legewelle des Getriebes.

— das Vorgelegerad fiir 4. Gang komplett mit
Synchronisierung ;

— die Nabe und die Schaltmuffe fiir 3. und
4. Gang;

— das Vorgelegerad fiir 3. Gang komplett
mit Synchronisierung und Laufbiichse;

— die Laufbiichse des Vorgelegerads fiir 2.
Gang;

Abb. 73 - Abziehen des Innenringes des Rollenlagers fiir die
Vorgelegewelle mit der Presse M. 1033 nach Anbringen des
Werkzeuges A. 45031,
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— das Vorgelegerad fiir 2. Gang komplett
mit Synchronisierung;

— die Nabe und die Schaltmuffe fiir 1. und
2. Gang mit dem Zahnrad fiir den Riickwartsgang;

— das Vorgelegerad fiir 1. Gang mit Synchro-
nisierung und Laufbiichse.

Auf dem Werkzeug A. 70105 ordnet man die
komplett zusammengebaute Vorgelegewelle an und
dann die Hauptwelle, wobei die zusammengehdren-
den Zahnrider in gegenseitigen Eingriff gebracht
werden; gleichzeitig werden die Schaltstangen mit
den Schaltgabeln und den Zwischenhebeln einge-
baut, wobei das Riicklaufrad fiir den Riickwartsgang
auf die zum Werkzeug gehdrende Hilfswelle (Ab-
bildung 74) aufgeschoben wird.

ZUR BEACHTUNG!

Beim Einbau der Synchronisiervorrichtung ist
vor dem Einsetzen des Sicherungsrings (2, Abb. 71) —
zu priifen, dass die umgebogenen Enden der Feder
(3) in die Offnungen des Zahnkranzes am Zahnrad
ohne Verspannung einrasten, d. h. ohne dass sich
der normale Federdurchmesser verdandert.

Abb, 75 - Aufschieben des Getriebegehiduses auf das Werk-
zeug A. 70105 mit vormontiertem Getriebe.

Dann fithrt man iilber das Werkzeug A. 70105
das Getriebegehduse (Abb. 75). An den Enden
der Haupt- und Vorgelegewelle sind dann die

Abb. 74 - Vorbereitende Montage des Getriebes auf dem Werk-
zeug A. 70105.

1. Werkzeug A. 70105. - 2. Knopf zum Festklemmen der Hilfswelle R
fir das Ricklaufrad. - 3. Schaltgabel fiir Riickwértsgang. - 4. Riick- ﬁﬂg&:j -dzpn'}de':ﬁe]:?e::rsn vf,f,ﬁ”ﬁ:gss?;J::S,‘;;fri:,"'sz;g} u;i:
laufrad. - 5. Hauptwelle. - 6. Vorgelegewelle. - 7. Schaltgabel fur 1. Varaal ell g
und 2. Gang. - 8. Schaltgabel fur 3. und 4. Gang. - 9. Knopf zum PRI

Festklemmen der Schaltstange. 1. Werkzeug A. 70106. - 2. Sicherungsring.
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Abb. 77 - Montage der Aussenringe der Ausgleichgehduse-
lager mit dem Treiber A. T0173.

Kugellager anzubringen. Das Kugellager der Ge-
triebehauptwelle ist durch einen Sprengring zu
sichern. Das Kugellager der Vorgelegewelle wird
mit zwei Federscheiben und einem Sicherungsring
befestigt. Zum Einsetzen des Sicherungsrings am
Zapfen der Vorgelegewelle miissen beide Feder-
scheiben zusammengepresst werden, und hierzu
bedient man sich des Werkzeugs A. 70106 (Abb. 76).

Das Getriebe wird daraufhin vom Werkzeug
A. 70105 abgenommen und die Montage wird
durch Anbringung der Wahl- und Schalteinrichtung
vervollstandigt.

Die Aussenringe der Ausgleichgehduselager sind
mit Hilfe des Treibers A. 70173 (Abb. 77) ein-
zubauen.

Das Ausgleichgehduse einbauen, wobei wie folgt
zu verfahren ist:

— in den Sitz in der rechten Ausgleichgehduse-
hilfte wird das Achswellenrad unter Zwischen-

Abb. 78 - Ausmessen des Rolldrehmoments des Ausgleich-
gehduses.

legung einer Ausgleichscheibe eingefiihrt. Die
Ausgleichscheibe fiir die Achswellenrdder ist in
folgenden Stirken lieferbar: 1,60; 1,70; 1,75; 1,80;
1,85; 1,90; 1,95; 2,00; 2,05; 2,10; 2,15; 2,20; 2,25;
2,30; 2,35; 2,40 mm.

— Dann werden die Ausgleichkegelrdder in ihre
Sitze eingesetzt und die Ausgleichradachse in die
Zahnrider und das Cehiuse eingefiihrt; die Planfla-
chen dieser Achse miissen gegen die Achswellen-
rdder gerichtet sein.

Abb. 79 - Einpressen des Ausgleichgehduselagers.
1. Teilstiick A. 70190. - 2. Rollenlager.

— Auf die Ausgleichgehdusehélfte mit dem Zahn-
kranz werden das Achswellenrad und die zugehdrige
Ausgleichscheibe aufgeschoben.

— Die beiden Ausgleichgehdusehdlften werden
dann zusammengebaut, wobei zu beachten ist, dass
die Bezugszeichen iibereinstimmen. Die beiden
Sicherungsplatten fiir die Ausgleichradachse an-
bringen und dann die Verbindungsschrauben der
ARusgleichgehdusehdlften mit einem Drehmoment
von 8 mkg anziehen.

Auf das Ausgleichgehduse werden auf der Presse
die beiden Kegelrollenlager montiert (Abb. 79).

Nach beendeter Montage werden alle Teile des
Ausgleichgetriebes geschmiert und das Rolldreh-
moment gepriift, wobei ein Achswellenrad bei
freigelassenem Ausgleichgehduse blockiert wird.
Das zum Drehen des anderen Achswellenrads
erforderliche Drehmoment muss 3-5 mkg betragen
(Abb. 178).

Wenn das Rolldrehmoment unter diesem Wert
liegt, was ein iiberméssiges Spiel zwischen den
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Zahnrddern bedeutet, miissen die Ausgleichscheiben
der Achswellenrdder durch solche grésserer Starke
ersetzt werden und umgekehrt.

Am inneren Ende der Vorgelegewelle wird so-
dann der Innenring des Rollenlagers montiert.

In den Anschlussflansch zur Verbindung des
Getriebes mit dem Motor wird der Aussenring des
Rollenlagers fiir die Vorgelegewelle eingebaut.

Dann wird das Differential eingesetzt (Abb. 80)
und das Getriebe, unter Zwischenlegqung der Dich-
tung, am Anschlussflansch befestigt, wobei die

Befestigungsmuttern mit einem Drehmoment von
2,5 mkg anzuziehen sind.

Abb. 80 - Wechsel- und Ausgleichgetriebe beim Zusammenbau.

WICHTIG! - Vor dem Zusammenbau des rechten
und des mittleren Teils des Getriebegehduses muss
der 3. Gang eingelegt werden, um zu vermeiden,
dass versehentlich der 1. Gang eingeschaltet wird.
In einem solchen Falle ware es bei montiertem
Getriebe nicht mehr mdéglich, den 1. Gang auszu-
schalten ohne vorher den rechten Gehéduseteil wie-
der abzunehmen.

Abb. 82.
Bestandteile des Differentials.

1. Ausgleichgehdusehilfte. -
9. Stirnrad mit der zugehdrigen
Ausgleichgehdusehélfte.- 3. Achs-
wellenrdder. - 4. Ausgleichschei-
ben fir Achswellenrédder. - 5. Aus-
gleichkegelrdder. - 6. Ausgleich-
radachse. - 7. Sicherungsplatten
fir Ausgleichradachse. - 8. Befe-
stigungsschrauben der Ausgleich-
geh&usehilften und des Stirnrads.

Abb. 81 - Anziehen der Muttern fiir die Anschlussflansche
der Achswellen.

1. Drehmomentschliissel (Drehmoment 10 mkg). - 2. Werkzeug
A. 70194. - 3. Schliissel fur Muttern A. 55056.

Einstellung der Differentiallager.

Die Ausgleichgehduselager miissen mit Vorbe-
lastung eingebaut werden, und zwar derart, dass
nach der Einstellung und dem Festziehen des
Seitendeckels eine Axialiiberdeckung von 0,09 mm
vorliegt.

Diese Vorspannung wird erreicht durch Dazwi-
schenlegen von Stellringen zwischen dusserem La-
gerring (1, Abb. 83) und Deckel (5, Abb. 84). Die
erforderliche Stiarke dieser Ringe ist wie folgt zu
bestimmen:

— Werkzeug A. 95654 mit Messuhr mit 1/100-
Teilung auf den Sitz fiir den Haltedeckel aufstellen
und Messuhrfiihler in Beriihrung mit dem &dusseren
Lagerring (1) bringen; dann Messuhr auf Null
einstellen (Abb. 84);

— bei wie oben auf Null eingestellter Messuhr
wird das Werkzeug A. 95654 auf den Haltedeckel
aufgesetzt (wie Abb. 84 zeigt), und zwar derart,
dass der Messuhrfiihler die Auflagefliche des
Deckels beriihrt. Der jetzt von der Messuhr an-
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Abb. 84

A.95654

wn

Abb. 83 u. 84. - Schematische Darstellung des Messverfahrens
zur Ermittlung der Starke der Einstellringe fiir die Differen-
tiallager mit dem Werkzeug A. 95654.

1. Rollenlager. - 2. Messuhr mit 1/100-Teilung. - 3. Anschlussflansch

des Getriebegehduses. - 4. Ausgleichgehduse. - 5. Haltedeckel.

P = Tiefe zwischen dusserem Legerring (1) und Auflagefléche des
Deckels.

H = Hohe des Deckels.

gezeigte Wert entspricht der Differenz zwischen In der Formel bedeuten «P» die Tiefe zwischen
dem Wert «P» und dem Wert « H . dusserem Lagerring und Auflagefliche des Halte-
deckels, «H» die Hohe des Deckels selbst.

Nach der exakten Bestimmung der Einstellringe
stellt man aus den lieferbaren Ringstirken einen
Ringsatz zusammen, der dem ermittelten Wert am
ndchsten kommt.

Um jeden Messfehler auszuschalten, miissen die
Oberflaichen der Ringe vorher sauber gereinigt

Zu diesem Wert addiert man den Wert der vor-
geschriebenen Vorspannung von 0,09 mm sowie
den Wert des vorgesehenen Setzmasses der Lager
von 0,04 mm und damit erhdlt man die Stirke der
Einstellringe, die zwischen Deckel (8) und dusserem
Lagerring (1) gelegt werden miissen.

Auf diese Weise hat man die nachstehende Formel

fiir die Bestimm der Einstellringstirke gelost:  Werden.
e i B e s Nach dem Einsetzen der Einstellringe wird der
S =P — H + 0,13 mm. Haltedeckel verschraubt, wobei die Befestigungs-

muttern mit einem Drehmoment von 2,5 mkg an-
zuziehen sind.

ACHTUNG! - Die Einstellringe sind in folgenden
Starken lieferbar: 1,70; 1,75; 1,80; 1,85; 1,90; 1,95;
2,00; 2,05; 2,10; 2,15; 2,20; 2,25; 2,30; 2,35; 2,40; 2,45;
2,50; 2,55; 2,60 mm.

Dann werden an den Zapfen der Achswellen-
rader die Nabenstiicke fiir die Mitnehmer befe-
stigt, wobei die Muttern mit einem Drehmoment
von 10 mkg anzuziehen sind. Dabei sind der
Schliissel A. 55056 und das Werkzeug A. 70194
zur Nabensicherung (Abb. 81) zu verwenden. Die
angezogenen Muttern werden noch verstemmt.

An den Naben werden die Mitnehmer befestigt,
deren Schrauben mit einem Drehmoment wvon
6,5 mkg anzuziehen sind.

Dann wird der dussere Getriebedeckel aufgesetzt,
Abb. 85 - Ausseres Schaltgestinge des Wechselgetriebes. in welchem vorher noch die Bestandteile des
1. Verbindungsstange. - 2. Zwischenhebel. - 3. Einstellbares Kopf- Kupplungs-Ausriickzylinders eingebaut wurden. Die
stiick der Schaltstange. - 4. Gegenmutter und Schaltstange. - 5. Zwi- Deckelmuttern sind mit einem Drehmoment von

schenhebel. - 6. Einstellbares Kopfstick der Wahlstange. - 7. Ge- i
genmutter und Wéhlstange. 2 mkg anzuziehen.
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MERKMALE UND DATEN DES WECHSEL- UND AUSGLEICHGETRIEBES

Génge

4 vorwdrts - 1 riickwarts

Synchronisierung mit Konuskupplungen .

Ausfithrung der Zahnrdder fiir:
1., 2., 8. u. 4. Gang

Riickwartsgang

Ubersetzungsverhiltnisse des Wechselgetriebes:

L GENG «ow'y ¢ v 3 o8 @ W ow &
2. Gang T EE

3. Gag o w s 5 o8 @ E w3

4, Gang

Riickwédrtsgang

Spiel zwischen den Getrieberddern . . . . .

Achsantrieb mit Stirnrddern . . . . . . . .

Untersetzungsverhdltnis . . . . . .

Lager des Ausgleichgehduses
B GEE DENEY & won s w s s & 5 oEe @ &
Einstellung des Lagerspiels . . . . . . . . . . .

Spiel zwischen Ritzel und Stirnrad (nicht nachstellbar) .

Kraftiibertragung auf die Vorderrdder . . . . .

fir 1., 2., 3. u. 4. Gang

schrdgverzahnte Zahnrdder in
staindigem Eingriff

geradverzahnte Zahnrdder und

. Riicklauf-Schieberad

!

i 238 B 238 Bl
3,91 3,58
2,12 2,12
1,41 1,41
0,96 0,96
3,57 3,57

0,10 mm

mit Schrdgverzahnung

238 B 238 Bl
10/87 10/53
2
Kegelrollenlager

durch Einstellringe

0,12 mm

durch Achswellen, die mit dem
Differential durch Rollengelenke
und mit den Rddern durch Gleich-
laufgelenke verbunden sind

. .. | Sorte
Eshmiesl | Menge . . . . . .. ..

FIAT W 90/M (SAE 90 EP)
1,95 Liter (1,80 kg)




