Caractéristiques Détaillées

GENERALITES

Moteur & essence placé dans la pertie avanmt du véhicule,
transversslemant, 4 tamps, 4 cylindres en ligne lncling de

SIEGES DE SOUPAPES

Sieges en acles, rapportds, non remplagables.
Caractéristigues des siéges sn place dans o culasse :

18° vers |'mvant, soupapes en téte, da par culbut
Admission | Echappement
Type 124 BLI 018 2 imtérieur slésage des sidges def
dans le culssse (mm)| 3 27
Alésage [mm) B0 1 extécieur [mm) 2 a3 32
Course [(mm] .. : A Angle de portée =5 45 £ 5
Cylindrée [cm3) ....... 1438 Largeur de portea [mm) 16 8 17 19 42
Puigsance fiscala en France [CV) ... ..... a
Rapport volumétrique ... .................. Ba1
Pression de compression (kg/cm2 ou bars) . W=1
Puissence maximale DIN [ch) ........ = 45 o0 D SotwARe
Régime correspondant [tr/ma) ........._.. 4200 En fonte. montés dens la culasse avec serrage de 0041 &
Couple maximal DIN [m.kg ou rr‘LBNl 58 0.088 mm.
Regime correspondant (tr/mn} ....... 2300 d'immehilisation,
Caﬂr:berlst igues des guides en place dans la culesse -
Nota : || sxiste également des moteurs type 103 LZ 000 de

1221 cm3 (72x75 mm) et type 124 8L 015 de 1197 em3

[T3x71.5 mm) gui ont équipd ou équipenmt des modéles non
vendus en France.
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CULASSE

En alliage léger, guides et siéges de soupapes rap

Limite maxi de rectification : 0.25 mm avec calibre A 98210,

7} aléssge logements des guides : 13850 & 13.977 mm.
Joint de culasse

Raintz.

Se monte & sec.

<! extérisur (mm]

& Intérieur [mm} ....

Jeu antre guids et soupa-
pe [mm] "

14018 & 14036 | 14018 & 14,036
8022 & BD4D | 8029 & 8047

0022 & 0.055 | 0029 a D0E2

SOUPAPES

Soupapes en t3ta, Inclindes & & environ

Adrmice Ect

2 de Ia tige (mm] ......| 7985 3 8000 | 7985 & 8,000
< de la thte (mm) 343 a
Angle de portée .. 4530° =5 450 =5
Levée (mm) .............. 8.145 8,145

Voile maxi de I 1&te de soupape - 0.02 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES

Deux reesorta hélicoidaux  concentrigues,

dantiques pour
I'admission et |'schappamant

Ressort Ressort
Caractéristiques intéri axtériaur
Nombre spires utiles . 5 45
Nomb:e total spires ..... 65 ]
3 Intérieur [mm) ... 176 255
2 du Bl fmm) ..... . 27 38
Lnnweur libre (mj 392 50
Longueur sous :.hnrpo da
{mm/kg)| 28.7/154 =08 | 32.7/30.7 =18
Longueur sous charge ds
[mm/kgl| 19.5/289 > 1.5 235/8T =24

CULBUTEURS

Culbuteurs tourillonnant sur un axe fixé sur 6 supports.
@ slésage des trous de paliers : 17874 & 17.982 mm.
@ axe des culbutsurs : 17,955 4 17,974 mm.
Jeu entre axs &t support . 0,000 & 0.036 mm.




7 alésage des culbuteurs : 18,016 & 18.043 mm
Jau entrs axs et culbuteurs : 0,042 & 0,087 mm.
Trols ressorts d'écartamant des culbuleurs

& intérieur : 185 =02 mm.
Longueus libre : 46,6 mm

Longueur sous charge de 280 kg :

21,5 mm.
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Fixé par vis euto-bloguante sur rondelle acier.

Paraliélisme entre ls face d'appui du disque sur volant et
face d'appul sur vilebreguin, tolérance : 0.1 mm.

Voile maxi face d'appui du disgue par repport & 'exe du
vilehrequin = 0.1 mm.

COUSSINETS DE PALIERS

Cousginats minces garnis d antifriction
Epaisseur d'origine : 1,825 & 1,831 mm.

POUSSOIRS I} existe 4 épeisseurs en réparation [voir tobleau en bas
de page).
Cylindrigues, on fonte. Montés directemant dans des alésa. Le jeu entre coussinels et manstons doit dtre de 0.050 a

ges du carter,
7 extériaur poussoir standard @ 21.978 3 21985 mm.
Cotes réparstion : + 005 - + 0,10 mm,

Jeu de montage poussoir, blec : 0.007 & 0.043 mm

BLOC-CYLINDRES

Fonte spéciale. Cylindres zlésds directement dans le bloc.

Le groupe peul Stre réalésé [volr pistons).

Les fits sont repérds par classes da 0,02 en 0.02 mm (let-
tres gravées sur le plsn de joint Inférieur).

Alésage des fits : 80,000 & 80,050 mm.

0.095 mm.

BIELLES

Acier forgé : sur la téta trou formant gicleur dhuile qui doit
gtre orientd vers l'arbre 3 cames.

Sur le chapeau ot la tére : chiffre repére du numérn du oy-
lindre correspondant

Poids d'uns bielle : entre 660 &t B70 g

Différence maxi sutorisé entre les bielles d'un méma mo-
teur : =25 q.

Tolérance maxl sur l'alignement entre les axes de la thte
et du pied de bielle {mesurde & 125 mm de I'axe de la bielle) :
= 0,10 mm.

En rectification cota majorde de 0.2 - 04 - 0.8 mm. 3 -
Alésage des empl ds B irs : 22003 B 22.021 Er‘!fma d'une bielle : 128.5 mm. 2
mm’ o b aba il i irs). Alasages des logements des coussinets de bielle : 48630 a
7 des alésages de hagues d'arbre @ cemes dens le bloc- ‘5:;‘_5 ""‘“‘-d i -
cylindres : dsage du pied de bielle : 21.840 & 21.8860 mm.

— Palier gvant : 51,120 & 51,150 mm,
— Palier central : 46920 & 25,950 mm
— Paliar arriére ; 30,952 & 39.982 mm.
Alészge des logements des coussinets de palier -
54,520 mm

54.507 a

DEMI-COUSSINETS DE TETES DE BIELLES

Coussinets minces garnis d'antifriction.
Epaisseur standard @ 1531 & 1,538 mm.
Il existe des coussinets cote réparation [voir tableau en bas

de page).
Jeu de entre et 002 a
VILEBREQUIN i mes
Acier avec contrepoids venus de fonderie. 5 paliers. PISTONS
Diamatra stenderd des tourillons : 50775 & 50,785 mm.
Diamitre standsrd des manetens : 45508 & 45528 mm Type « auto-shermique = en alllage d'aluminium, fond plat, 3
Longueur du tourillon srrigre entre épaulements | 26875 & segments.

27.025 mm

Largeur du paller erriére enlre logement des demi-rondaliss
de butée : 22,140 & 22.200 mm.

Le vilehraquin peut étre rectifié, des coussinets cote répara-
tion sent vendus [voir tablesu ci-dessous).

Raglage du jeu latdral par ceux demirondeiles de butée sur
paliar arriére.

Epeisseur stonderd des deml-rondellas : 2310 & 2.360 mm.

Existant en cole réparation : 2,437 & 2487 mm.

Jeu latéral du vilebrequin : 0.055 a 0.2685 mm.

Alignement des tourillons, tolérance maxi : 0.02 mm.

Alignement des manetons par rapport aux tourillons : = 025

mm.
Ovaligation maxi des tourillons st manetons aprés rectifica. Classe Z du piston {mm)
tion : 0,005 mm Y 78.940 b 79.950
Conicité maxi des tourillons et manetons aprés rectification : c 70,980 & 79,970
WA i £ 75,380 & 79,990
Equerrage de 12 taca d'eppul du volant et de l'axe du vile - 2

brequin, toldrance maxi prise a 33 mm de |'sxe : 0.025 mm,

Alésege de l'axe déporté de : 2 mm,
Jeu de fonctionnement mesuré sur la plan perpendiculaire a

I'axe et & 4935 mm du sommet du piston : 0.050 & 0.07TC mm.
Les pistons cote standard sont repérés

— [n 3 classes en fonction du diamétre de la Jupe mesuré a
4835 mm du sommet dans un plan perpandiculaire 3 I'axe
[repére : lottre A, G ou E sous lg piston prés du passage
ca bielle)

— En 3 classes an fonction de I'alésoge du trouw daxe (repa-
re : chiffre 1, 2 ou 3 en face de la lettre précédents).

Classes des pistons cote standard

[Voir suite page suivante)

COTES D'APPARIEMENT VILEBREQUIN - COUSSINETS EN REPARATION
Cote standard Cote réparation (mm)
{mm] 0254 0,508 0,762 1,016
Diamétre des tourlllons Ceveeieerer | 50775 @ 50,795 [50521 & 50541 | 50,267 a 50,267 | 50,013 A 50033 [40.759 & 49.779
Epai r des demi da palier ...| 825 & 1.831 1,952 &4 1958 2079 a 2,085 2206 & 2212 2333 a 2339
Diemétre des manctons ... ...|45508 & 45528 (45254 & 45274 {45000 B 45020 | 44.745 & 44766 | 44,492 A 44512
Epai des demi I de bislle 1.531 a 1,538 1658 & 1,665 1,785 & 1.792 1912 & 1918 2039 & 2,046

—
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PISTONS (zuiic]

ARBRE A CAMES (suite)

F i de la distribution

Classe % alészpa du trou d’axe {mm])
1 21,982 = 21,585
2 21985 & 21,990
3 21940 & 21,8994
cxiste des nistons cots réparstion ; - 02, + 04 et

de poids ontre les 4 pistons -

Les pistons peuvent &lre ratouchés pour nbtanir cette comdi
tlon {voir « Conseils Pratigues «)

liuuteur des gorges de sogments ¢

3 classes, en cote stenderd s¢ ropportont au tableau cl-dessus
das pistons

AXES DE PISTON

En acior rectitid. Serréz danz |z pied de biclle (moniés &
chaud & 240° C). lls tourillonnent duns le pislon.

. EN cote standard :

0 & 21874 mm.

=25 g

o 3
Cata répsrat on : = 0.2 mm,
Jeu entre 1'axe et 'sléssge piston : 0,008 3 0,016 mm.
Serrage entre l'sxe et le pied bielle : 0.010 & 0,042
L'axe da piston doit rester on place sous une charge de

400 kg

SEGMENTS

ung ssule classe,

3 segments par piston.
— Segment de fou rectangulaire. borde arrondis
— Segment d'élanchéité a gorge (2 positionner vars |a bas)
— Segment recleur. 8 fentes radislcs ou pvec fantss et expan-
deur
Segments cote reparation :
— Segments feu et étancheite :
— Segmant racleur : + 04

Cotes et jeux des segments

+ 02 =04 +05

: voir tebleau ci-dessous.

DISTRIBUTION

Soupapas en tite commandées depuis l'arbre & camas [situé
dans le bloc-cylindres) per p irs, tiges et culb g, En-
tralnemsnt par chaina double maillens auto-tendeuse (les « cro-

chots » sont placés du caté bloc-cylindres).

COTES ET JEUX DES SEGMENTS

Avec Jeu théoriqus de calsge dea 245 mm (admission et
géchzppement] :
AQA

1 11% avant PMH.
;43 aprés PMB.

s ar.;res P.MH

Les rap#res du pignon d'arbre & cames et du vilebrequin
sont allgnés et se font face gquend les soupupes du cylindre
n" 1 sant an bascule

Arbre 3 cames arrté par une plague de retenue fizée par
deux boulens sur le bloc-cylindres

GRAISSAGE

Graissage sous pression par pompe & eng
le bes du bloc-cylindres et entrainde por
lintermédipira de deux pignons hélicoideux.

Preszion d'huile & régime normel ; 4,5 & 6 bars.

Témoin rouge de pression d'huile s'aliume & : 750-millibars.

zgee situde dans
rhre & cames par

POMPE A HUILE

Crépine d'aszpiration équipée de butées anti-vibratoires pre-
nant appul sur l2 certer inférieur.

Arbre d'antreinement 3 : 11988 & 12 mm

Pignon d'entreinement et mené 7 extérieur
33,970 mm ; heuteur : 25,987 & 28 mm.

Pignon mené & Intérieur : 11,942 & 11,967 mm.

Axe du pignon mene 11,910 & 11,925 mm.

Corps de |a pompe & huile, emplacement des pignons, dis
tanca entra ls fond du corps et le plan de joint : 26,020 &
26,072 mm. & des amplacements des pignons : 34.080 & 34120
mm.

Plgnon de commande de V'arbre d'entrainement & intérieur ;
15,982 & 16 mm.

Bague de guidage du planon de commande de l'srbre d'en.
trainement : & extériaur pris sous la colleretts : 19017 &
19,037 mm; ) intdrieur @ 16,016 & 16,037 mm

Jeu entre la bague de guidage du pisnon de commende de
Iarbre et son -logement dans le bloc-cylindres : serrage 0,020
& 0,085 mm.

Jeu entre le pignon de commande de l'arbre et la bagus de
guidage : 0,016 & 0,055 mm.

33940 &

Epaisseur Hauteur de la gorge |Jeu dans la gorge | Jeu a la coupe
[mm) dens le piston (mim) {mm])
[mm)

Segment do feu 1,478 & 1,490 1.535 a 1,585 0,045 & 0,077 0,20 & 0,35
Sagmant d'étanchaitd . 1978 & 1.590 2015 A 2,035 0,025 a 0,057 0,20 & 035
Seqment recleur (@ expandeur) _............. 3825 & 3.837 3857 & 3977 0.020 & 0,052 020 kD35S
Begment racleur (& fendes) ........00o il 3900 3 3,830 3957 4 3,977 0,027 4 0,077 au contact
ARBRE A CAMES

Arbre & camas latéral porté par treis paliers garnis da bagues en téle d'acier roulée avee régule entlfriction

Cété chaina Cantral Caté volant
{mm} [mm]) (mm)

Algzaga da=s 10gem_l|t‘," des begues dans le blm—c;llndrﬂa 51,120 & 51150 45.220 & 45950 39962 & 39,0902
@ axtérisur des bagues libres . i 51,230 & 51.270 47,050 & 47,071 40,072 A 40,113
Alustage bague/logement ’ serrage SErrege sarrage

2 Intérieur das begues en place . IR £3,004 & 48,102 43904 b £3924 36,526 A 36,945
2 des portées d'arbre & cames ................ 48,033 a 48,058 43,837 b 43858 36,875 & 36,800
Jeu entre bagues et portées ................ e s 0,028 4 0,071 0,046 & 0.091 0,025 & 0,071
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Jew entre ['arbre d'entrainement et le pignon de commende ;
0,017 & 0,057 mm.

Jou antra le corps de pompe et les pignons : 0,11 4 0,18 mm

Jeu entre la face supérieurs des pignons et l= plan da jolnt
du eowvarcla de pampe : 0.020 & 0.105 mm,

Jeu e=ntre le pignon mené d'entrainement de pompe & huile
gt allumeur et la bague en place dans le bl viindres : 0,031
2 0,067 mm.

Limite d'usure entra la face supérieure et le plan de joint :
0,15 mm.

Une soupape de surpression pourvue d'un ressort est placde
dans le couvercle de pamps

Caractéristiqucs du  ressort da soupape de  surpression
dhuile :

Nomhbre totsl de spires @ 575

Nombra de spires utiles : 825

2 Intérigur (en mm) : 1330 =0.2.

2 du fl (en mm] : 1,60 = 0.05.

Longuaur libre [en mm) : 4020

Longueur/charge, ressort en place

Longueur /charga, ressart travaillant :

225 mm/4G1 = 0,15 ke
2t mm/5 =015 ka

FILTRE A HUILE

Merque : Fram PH 2053 ou Falco ou Savara.
Le filtre complet doit dtre remplacé tous les 10000 km. en
le dévissent de son support sur le bisc-cylindres

REFROIDISSEMENT

Refroidissement par liquide circulant an circuit hermétique.

Circulation forcée par pompe centrifugs

Deux radiateurs, un principal, un supplémentaire slimantés
par un vasa d'axpansion (voir schéma aux « Consells Prati-
oues «)

Ce vase est rallé & la sortie d'eau de la culasse.

Caopacité du circuit da refroidi y compris chauff;
B85 litres.

Le niveau minimum @& froid est repéré per un trait dans e
vase d'expansion.

Le liquide est un mélangs & 50 % d'esu st de « Parafiu 11 -
{point congélation — 35" C1

Il doit 8tre remplacé tous los G000 km ou tous les 2 ans.

Thermostat
Régle le passage de l'eau entre les deux radiataurs.

Il commence & s'ouvrir & B3=2°C.

Ventilateur &lactrique
Piacé devant le radi supplé: ire, pui B W

[ haut régima). ¥
Type & 2 vitesses [vitesses 3 mir libre 8 25+ 5°C)

— 2200 w/mn, | fle pour augmenter le chaut
fage.

— 4150 w/mn, automotiqguement per le thermocontact logd sur
le radiateur princips! pour assurer le refroidissement du
moteur.

Courant consommé @ ces vitesses °

— Baz régimo : inférieur ou égal & 45 A

— Haut rdgime : inféricur ou égal & 115 A
Cnurant absorbé su démarrege

— Bag régima : 11 & 12 A,

— Hant régime : 80 A

Courrgie
Courroie pompe 4 eau/alternateur Firelh n* 2017,

ALIMENTATION
RESERVOIR

En acler, situé & l'arrigre sous le plancher, un pey & gauchs
de I'axe du véhicule

Bouchon sccessible sous teappe situda sur flanc gauche.

Cipecité : 41 litres [csscnce normale) dont une réserve de
45 & 7 litres.

FIAT
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POMPE A ESSENCE

Macanique & deux mambranss, entrainda par excentrigus sur
l'arbre & cames. La membrane supdrieurs gssure I'aspirstion
et le refoulement du carburant. La membranz infdrieure évite
un écotlement da carburant dans le carter-motour par osifice
prieaté

Marque BCD.

Pression d'essence : 190 8 220 g maxi.

CARBURATEUR

Carbursteur  Weber ou  Holley Eurcpa [licence Wehear)
type 32 OF. Npnocorps, horizontal, avec dispositif de surali.
mantation, starter avec wolet étranglzur A& commande mécani-
yue, pompe de reprise, recyclags das gaz dans le carter.

Reglages
Corps : 32
Diffuseur - 23
Centreur : 5.
Giclaur principal @ 130.
Ajulage d'sutumaticité : 180.
Gicleur de ralenti : 43
Calibraur d'sir de ralanti =
Gicleur de pompe : 45,
Calibreur alr enrichisseur : 160.
Gicleur essonce enrichisseur : 145,
Calibreur mélange enrichisseur : 100
Slége de pointeau : 150.
Duverture posilive pepillon : 0.80 & 0.85 mm.
Ouvertura volet départ : 7 & 7.5 mm.
Poids du flotteur : 11
Distance flotteur plan du couvercle avec joint : & mm.
Rigime de ralenti : 750 = 50 tr/mn.
CO : inférieur & 45 Y.

210

FILTRE A AIR

Placd derriére le conducteur. relié par une durite au carbu-
raleur.

Il est équipé de doux prises d'sir : une pour I'été svec arri-
veée de l'sir freis extérieur per un tuyau relié & une prise
fixte sur le coté dreit de Ja cobine. 'sutre pour I'hiver qui
prend 1'air chaud dans le comparliment moteur.

Le réglage we fait par un levier.

ALLUMAGE .
Allumaga classique par batterie 12 V bobine el sllumeur.

ALLUMEUR >

Merelli 5 147 Z puis 5 147 ZX [Duceiller 4185 A jusqu’au 2
chassis 129841 puis Ducelller 4227).

Entraing par renvoi dangle sur arbre 3 cames.

Ordre d'sllumage : 1-3-%-2 [n" 1 coté pompe & eau).

Calage |nitial : 3° wolant.

Repara sur la wvolant moteur doit se trouver en face de lin-
dax sur la support de boits.

Avance automatique centrifugs (vair courbe).

Pression des contacts du rupteur : 550 =50 g.

Ecartement .des contacts : 042 & 048 mm.

Angle de cames : 567, % Dwell . 63.

Hesistance d'isolement sous 500 V coursnt continu :
4= 10M0Q.

CONDENSATEUR

Capacité de 50 & 1000 HZ : 020 & 0,25 pF.
Résistance d'isolement @ 100°C st sous 100 V continu :
= 1 MQ/uF.
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BOUGIES

g

Filstage : M 14x

)
Q

| Vis de culasse :
1 | Ecrou da chapeau

3

Vis du volant ; 8

A
P

Awmnce en degres sur vilebrequin

e

"

o
L1l |
1000 2000 3000

Courbe d'avance centrifuge

BOBINE D'ALLUMAGE

Marelli. Bosch ou OEM.
Résistance & 20" C en Q :

T Ecartament das électrodes :

Champion N 9 ¥ ou Marelli CW 240 LP.

125 culot long.
0.5 5 0.6 mm

COUPLES DE SERRAGE (en m.daM ou m.kgl

75
de bielle : 5.

Vis de chapeau de palier : 8.

Ecrous peliers culbuteurs : 4

Vis pignon arbre @ cames : 35
Ecrou poulle ventilateur, pompe :
Vis carter d'huils :
Ecrou support inférieur

12,
0.8.
4.5

Suspension du groups mototracteur

| Ecrous avant et arriere du chéissis sur calsse : 5.
| Ecrou tampon élastique sur support citd moteur :
Ecrou tampon €lestique sur support cité boite :
Vis du support des tampons sur chassis (coté boite] @ 2.5
Ecrou de jumelle Intérieure du groupe sur chissis @ 5.

8.5
B.5.

Conseils Pratiques

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS LA DEPOSE DU MOTEUR

DEPOSE DE LA CULASSE

® Vidanger le bloc-cylindres.
® Déssccoupler le carburateur de la tubu-

CONTROLE ET REVISION
DE LA CULASSE

# Deposer les soupapes en utilisant un

lure, lo dégager sens le dé du
Filtre.,

® Déposer le tube de recyclage sur cou
vre-culbutevrs. Dégager le couvre-culbu-
taurs.

e Oeposer la rampe de culbutsurs.

® Sortir les tiges de culbuteurs.

® Désaccoupler le tube de la tubulure
d'échappement (collier).

* Déposer la
{cing écrous).
& Débrancher les tubes arrivant sur la
tubulure d'admission, le renvoi d'accélé-
rateur et déposer la tubulure.

® Caté boite, débrancher les durites d'ar
rivée d'esu, de ligison su vase d'expan-
sion et de récheuffege du carburateur.

® Dépossr le tendeur d'alternateur.

® Placer une cala socus le carter-moteur.
® Déposer la vis de fixation du support
mateur sur culasse [le support viendra
avec la culagse).

® La moteur &tant froid, déposer les vis
de fixation de la culosse.

® Diposer la culasse et la déshabiller,
ce qui ne présants sucune difficulté.

tubuiure  d'échappement |

o ir de ressort pour extraire les

demi-cines [I'outil A B0 311 est préconisé)

® Repérer lss soupapes en reepactant leur

crdre de démontage.

® Contrtler |a planstité du plan de joint,

le surfacer &i nécessaire.

® CortrBler les chambres d'explosion

® Utiliser la calibre A 6210 appuyé su

centre de |z chambre: le jeu existant

entre les sppuls du calibre et le plan de

joint de culasse ne dolt pas &tre supé-

reur & 0.25 mm. Si la rectification a été

trop Importante, il faut remplacer la cu-

lasse.

® Contrdler I'étanchéité du circuit d'eau :

— Obturer les passages d'eau avec une
plague munie dun joint caoulchouc
at fixde par les goujons de culasse:

— Avec des brides, fermer le condult
d'arrivée d'eau et le sitpe de la tubu-
lure

— Injecter de I'eau, préalablemsnt chauf-
féa entre 85 et 80° C. sous une pres-
slon de 2 & 3 bars, Aucune fulte ne
doit &tre décelde,

T =

® 5i les goujons fixant les paliers des
culbuteurs doivent étre remplacés, les
serrer normalement sur la culasse puls
les mater & 'side de l'outil A 60.288.

® Varifier le jeu entra les soupapes et
les guides : 0,022 & 0,055 mm pour la
soupape d'admission et 0.029 & 0082 mm

| pour la scupape d'échappement.

Si le jeu est excessif et ne peut dtra
rattrapé en chzngeant les soupepes seules.,
mantar des guldes neufs avec un serrege
de 0,041 & 0,085 mm. Les guides de scu-
papes d et d'échapp it dif-
férent par leur alésage. Les guides neuts
sont livrds, en principe, avec leur alésage
fini, aprés leur misa en place. Il nest
pas nécessairs de les retoucher. Un alé-
soir A 80.310 a cependant été prévu par
le constructeur en ces de légire déforma-
tion. Dans des cas exceplionnels, utiliser
des guides = cote réparation » dlamitre
extdrigur -+ 02 mm. L'slésege de la
culasse pour leur mise en place est trés
délicat, I'slésoir A 90.338/1 ou A 0.338/2
est prévu pour cet usege.

Au montage, s'assurer que le segment
d'immobilisation du guide est efficace.
® Vérifier I'état des slbges de soupapes
et su bescin les rectifier & l'side d'une
seule meule conique A 84.078 & A5 X §°,
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Coupes  longitudinzle  du
metaur (an haut) at transvar-
sale (an bas)

-



® Contrflar a8 lgrgeur de portée  des
sitges de soupspes, elle doit étre de
1.6 & 1.7 mm & l'admission et 1.9 & 2 mm
a l'échappzment.

n, la largeur de porles
soupapes & laide de
200 A 94031 et TS

des
fraizes conigues @
A 94003,

& Entrainer

les traises avec lz brochs

I'é1at des portées de sou-
papes sur |e sieges, solt par laa pro-

cédés habituels (iraits de crayon par
cxomple), soit comme le conseills le
cunslructeur. avec un sppsrail & pres.

sion.

Ls chambre de compressicn est bou-
chéa par l'oulil A 95868 (qui comports
un manomatrs] mainienu par un levisr
A BD.O41/2

Le wou de bougle est obiuré par le
bouchon A 60.018,

Dn Injecte elors de 1'gir aves und polre.
Les fultes sont décelées par |z mano-
metro.
® Contrdler Iss ressorts de soupapes, uti-
liser I'zppareil Ap. 5049 (voir - Carscié-
ristigues Detaillées =)

& Contriler le jeu dos culbuteurs sur laur
axe ¢t |8 Jau de coluici dens les sup-
parts [voir « Caractéristigues Détaillées ).
® Verilisr 1'étar das hecs de colbuteurs.
® Hemonler les soupapes.

® [habiller la culasse.

REPOSE DE LA CULASSE

® Placer l= juint de culssse

® Oriantar les trous

I'axe de rampe de culbuteurs d'un angle

de 30° par rapport & la verticale [veir
nl.

|
graissege  de |

— MOTEUR —

AV

-
. ﬂ;? 2N &N jO;“
e

Ordre de serrage des vis de culasse
iDessin RT.A)

REGLAGE DES CULBUTEURS

® Amener le piston du cylindee p* 1 Bu
PMH. en fin de compression [soupapes
du cylindra n° 4 on boscule).

® Desserrer le contro-éerou de la vis de
réglage des culbuteurs du cylindre nf 1
(clé polygonale).

® Glisser la cale d'é¢palsseur correspon-
dante antre o twlon du culbuteur et la
nusues da soupape d edmission.

® Visser ou dévisser la vis de réglage
Jusgu'a I'cbtantien d'un coulissement gras
de e cele d'épaisseur [woir Figure).

® Binguer fo contre-écrou.

® Pégler de la méme maniére ¢t au méma
jeu le culbuteur d'echappement.

® Reéaler les culbuteurs des  soupapes
des aulres cylindras en respecitant ['or-
dre d'ullumage.

® fOégler les culbuteurs du cylindre n° 3

au i (culbuteurs du cylindre n® £ an
hascule).
® Régler ensuite las culbuteurs du coy-

iindre n* 4 (culbutcurs n® 1 en bascule).
® Tarminer per lus culbuteurs du cylindre
n* 2 [culbuteurs n° 3 en bescule).

Orientation des trous do oraissage

* Serrer les vis de la culasse an res-
pectant l'ordre du schéma.

® Ellectusr un premier serrage & la clé
dyngmométriqus & 4 m.deN environ.

e Exécuter un second “sarrage & 7.7 m.
dah.

® Placar les tiges de culbuteurs, fixer les

| teur a

que. — Pour fsire tourncr le mo-
la maln, soulever Bu cric une
roug @vant, Enclencher la quatrizme vi-
tesse et tourner la rouc levée dans le
eens de rotation « marche avant =,

DEPOSE ET REPOSE
DU GROUPE TRACTEUR COMPLET

Nota. — Cette fagon de procéder est |

recommandde lorsque l'on  dispese de
peu d'outiliage. Quand cet ensemble cst
dépuseé de la caisse, il ast extrémament
faeile d'accéder et d'intervenir sur les dif-
fdrents organes.

* Oébranchar les commendes du carbu-
rateur et la llaizon avec le filtre & air.
® Débrancher les durites.

® Débrancher la commande de tachyme-
tra.

* Déconnecter les fils arrivant sur e mo-
teur et la tresse de messe.

® Débrancher lss commendes de change-
ment de vitcsses.

& Débrancher les tuyautsriss de frein.
® Dét her les cibles de commande

cupports de 12 rampe de culb 5, SCr-
s¢r les écrous & 4 m.daN.

® Regler les culbutours,

# Continuer la repose dang l'ordre inverse
da la dépose. Ne pas omeitre le support
da tuyau sous le deuxidme Scrou avant
droit du  couvre-culbuteurs.

de frein a main,

® Déposer les quatrs vis arriére ot les
deux vis svant de fixatlon du chassis sur
la calsse.

& Dégager le groupe tracteur par l'avant
en le falsant rouler,

BB s

i
e ;
age des culbutewrs [Photo R.TA)
Repose

Procédsr dsna
dépose.

U'ordre inverse de la

DEPOSE
| DE L'ENSEMELE MOTEUR BOITE

La boite de vitesses peul &trs dé-
posée seula [voilr chapitre - Boite
de vitesses =), en révannte, pour in-
tervention imporianta Im motsur,
il faut déposer tout le groupe tracteur,

e

+ Débrancher la batterie.

® Vidunger le circuit de refroidissement
st fs carler dhuile.

® Mettre l'evant sur chandelles
delles de T0 em environ).

& Déposer les toles de proteclion infé
rieures du moteur.

® Désgecoupler les manchons des Joints
coulissants des plotcoux  d'entrainement
en sortie de différenticl (guatre boulons
sous e suufflet de caoutchouc),

® Débrancher la hisllette de réaction de
sur la caisse.

® Débran
® Debrin
tachymétrs,

Déposer les command du carburateur
ct la liison avec ls filtre & afr.

® Débrancher les durites.

@ Debrancher @ chaque  extrémité  les
tirants  réglables d'engréncment et de
sélection sur la boite de vilesses.

® Débranchar la tresse de masse.

® Débrancher les His électriques [mano-
contect, thermoconzact, contacteur da pro-
jactaur ds 1

+ Roucher I'o
voir  de
bravage.
« Débrancher de sur la canallsation rigide
le flexible amenant lo liquide au cylindre
récepteur d'smbravage, ocu déposer len-
somble du flasqus latéral de bolte de
vitesscs sens débrancher: la canalization
d'huile aprés avolr vidangd la boite.

# Placer un cric rouleur avec una cala
de bois sous le groupc, la planche por-

[chan-

whe d'échappement.
: cible dentrainement du

rifice du bouchon de rdser
commzande  hydreulique  d'em-




tant environ & 35 cm sous le carter mo-
teur et 15 cm sous la boite de vitcsses.
® Amaner la cric au contact

® Débranchar le support de boite de

sur lu ceisee [dsux écrous), Il viendra
Bvsc ¢ groupe,
® Debrancher, sur la culasse, lo sus-

pension du moteur, elle restera sur la
caissa.

® Duscendre le cric,

REPOSE DE L'ENSEMBLE MOTEUR BOITE

L2 rapose du groupe tracteer s'effectuc
dons ['ordre Inverse de la dépose. Bien
verifier lo rebranchament des duritas, des
commandes et das fils édlectricuas. Re-
faire Je calage de l'avence & ['sllumago
{voir au chapitre « Allumage =), rctendre
la courrala de |alternateur [veir chepitre
« Electricitd =)

REMPLACEMENT DU MOTEUR

Le groupe tracteur étant déposg, la dé-
pose du moteur ne pose plus de pro-
olame.

* DAzaccoup

ler la jumellz élasti . |

— MOTEUR —

® Enlever
emplacement.

® Relourncr le moteur ot le mattre en
wppui sur deux cales de bols

& Déposer le carter dhuile et son Joint
# Enlever la poulie du vilebrequin,

® Déposer la carter de distribution et lz
joint,

® Délreiner 1z vis ds blocaga du pignon
darbre & camcs et e dépoger avec la
chaine de distribution.

ignon en bout de vilebre-

ovec la

® Retirer Ia

pompe A& huile
pe d'asplration,

Enlever |'dtrier do maintien da |'arbra
& cames

® Dégoger 'srbre & cemes par larrigre
du moteur (edté distribution).
* Doposer le volant moleur.
# Déposer les chapeaux de
las repérer.

* Déposer le couvercle du
arrigra et son joint.

® Déposer les chapesux de palisrs,

* Déposer le vilebrequin et |es coussinets
de paliers.

biclles ct

joint de paiier

les poussoirs en repérant leur |

FIAT
=23 B1.

® Coucher le motlour sur le colé de lar

bre & cames.

&Sortir les ansembles hislle-piston par le

cité culasse en lss repdrant

® Désassembler les pistons des bielles

cn chassont l'axe & I'side d'unz presse
Ce (ravail est facilité en utilisant le

aupport A 95 E0S et le chissoir A 60379,

VERIFICATION DU BLOC-CYLINDRES

Bur le plan de joint intérieur de portée
du carter inférieur du bloc-cylindres (cbd
pompe A hulla]l sant frappdes les [attras
indinquant la classe de chaque cylindre
(veir au chapitre « Caractéristiques Détail
lees =}

des alésages corrsspond sux
diftérentes classes.

Vérifler I'état des cylindres: en cas
de rayures. dovalisation ou d'usure su-
périeure @ 015 mm, il feudra prévoir le
réulésage.

Le rosléssge devra respectsr l'achalls
das coras raparation des pistone (02 - 0.4

06 mm) en conservant Iz tolérance
d'usingge, monlés comme indiqué  aux
» Coractéristiques Détaillées -

® Déposer la this de protaction de ['em-
brayage.

® Désaccoupler la boite du moteur.

& Soulever le moleur at le foire reposer
sur le support A 15.067.

La repose se fait dans |'ordre inverse, |

Fixntion infériewre du motewr [Photo R.T.AJ
1. Jumelle élastique

DEMONTAGE DU MOTEUR

Aprés avolr vidangé ('huile mateur, s'il
y a lieu :
» Déposer Iembravaga.
& Dépaser la courrole de |'slternateur.
*Déposer la pompe 3 essanca et le filtre
@ huile.

® Déposer l'allumeur muni de ea t8te
da distribution.

® Déaposer la couvre-culbuteurs et son
Joint.

® Enlever la pomps & aau,

® Enlever la rampe des culbuteurs.

® Enlover les tiges des culbuteurs.

® Déposer les collecteurs d'admisslon et
d'échappemant.

& Déposer le démarreur.

® Déposer la culasse et la joint.
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il est prévu des poussolrs cote répa-
ration (+ 005 et + 0,10 mm). En cas
d'usure enormale du groupe, réaléser les
alésages des poussoirs & l'aide des ou-
tils A 90.338/1 et A 50.338/2.

FISTONS-SEGMENTS ET AXES

Lors de la révision, décalaminer le
dessus des pistons, les segments et les
gorges des segments.
® Vérifier le jeu des pistons (D050 &
0,070 mm) dans les cylindres A 'aide de
cales dans la plon perpendiculaire & I'axe
de plston et & 49,35 mm du sommet du
pisten.

La lettre repirs de la classe du piston
gt le chiffre indiquent la classe des trous
d'axe sont gravés sur le piston (voir fi-
gure).

-2 Lettra
apperiece
lindre swguel appartient la bialle

¥
)
W

cylindre - 3. Numéro du cy-

& Vérifier égolement le poids des pistons.

la tolérance maximale admise entre le |

piston le plus léger et le plus lourd est
da : = 25 g.

® Enlever de le matigre. si nécessaire,
sur la base du bossage de poriées d'axes.
Le digmétre de tournage ou fralsage ne
doit pas dépasser 705 mm et la profon-
deur de reprise ne doit pas non plus
excéder 45 mm par rapport & la hau
teur nominale du piston [58.35 mm) (voir
figure).

® Apparier le piston et son axe afin
d'obtenir un jeu de 0008 & 0.016 mm.

Las pistons cote réparation sont livrés
majords de 02 -
cune sélection du diamitre de leur jupe
et de l'slésage de Vaxe du piston.
® Varifier que les axes de piston ne
présentent pes dusure, de rayures ou
de faux-rond.

Les axes de pistons cote réparation sont
livrés majorés de 02 mm Sans aucuns
sélection.

L'ejustement des pistons-axe de piston
sere contrblé en introduisant |'axe eppro-
prié, préalatlement enduit dhuile moteur
fluide, dans le trou du piston. SI |'appa-
riement eet corrsct, l'axe doit glisser

04 - 08 mm, sans au- |

504

-

Reprise du piston & la fraise pour mise
au paolds

dans le piston sous une simple pression
du poucs.

Le piston détant meintenu soulevé avec
son axe en position verticale, ce dernier
ne doit pes &tre sujst & se dégager.

& Contrbler et ajuster la coupe des seg-
ments an les plagant dans les fits das
cylindras.

ASSEMBLAGE BIELLE-AXE-PISTON

L'axe de piston est monté semé dans
ia pled de bielle et tourlilonne dans e
piston.

La dépose et la mise en place de I'axe
nécessitent un outillage approprié.

La bielle doit tr chaufiée & une tem-
pérature de 240° C dans un four Glec-
trique afin d'obtenir une dilatation du
pled de bielle pour permettre ['engs-
gement de ['axe,
® Placer les biallas dans la four électri-
que. leur pled tourné vers ['intérieur.

| ® Prendre I'sxs [4] sélactionnd pour le

piston. Le glisser sur la mandrin de l'ou-
til A 80325 (voir figure).

¢ [Cmmancher sur le méme mandrin la
bague de centrage (2] et ['immobiliser
avec la vis [3). Celle-ci ne doit pas éire
bloguée sfin d'éviter que la dilatation de
I'axe su contact de la bielle chaude ne
la serre sur l'outil.

Mota. — Le trou d'sxe est déporté
de 2 mm. L'gssemblage du piston
avec la bielle se trouve du cité op-
posé & celui ol est déporté le trou
daxe du piston : B = A + 2 mm
[voir figure).

® Sortir fa bislle du four et la serrer
trés rapidement dans un étau.

® Présenter le piston sur la bielle (trou du
piston st pied de biclle en regard] et
rapéres positionnés comme indiqud dans
le = nota =
e E h

trés I'outil A

§0.507 munl deo l'axe de piston dans le |

piston et dans le pled de bielle jusqu'a

— 14—

Schéma de montage dl |'gnsemble biella-piston
dans | indre

3. Kumere de la uclhpnnrlapﬂ avec
ls eylindre correspondant - 6. Arbre & cames
Orientation

d. Déport de l'mase_de piston A. Coté du
petit départ - B. Ched grand déporl. La
fiechy donne o sens de rotation du wilebre:

ce que |'épaulement de |'outil vienns en
butéa sur [e piston, Durant |'opération,
le bossage du piston doit appuyer contre
la pied de hielie (voir figu

Mise on phu' e dans le piston
t dans ll bl-tlu
4 Asedepmnn 5. Outil A 80.325




CONTROLE
DE L'EFFORT DE DEGAGEMENT
DE L'AXE DE PISTON

® Contrdler, 3 lalde d'une clé dynamo-
ve et de l'outil A 856515 |'assem.
ye de I'ensemble biclle.exe-picton

® Serrer le support de Foulll dens un
étou, présenter blelle et piston (woir fi-
qure),

® Abaisser 'étrier (2) de soutlen du com-
perateur. cngagor la tige filstés (7) dans
'sxe du piston ot dons le supzort, Ia
t&ta (8) venant au contect de ['axe.

® Visser |'éorou (5] pour rettraper le jou
latéral,

® Soulever I'dtrier (2], le bloquar [via 3).
® Plecer lo tige (9) du comparataur sur
la tate (8), amencr Ueiguille du compara-
tour & 2er0.

® Engagar Ie bouton d'arrét (4) dens la
canrelure da Iz tiga (7) pour cmplcher
la rotation da cellecl.

Composition &t wilisation de l'sutil A 85615

1. Comparsteur [mis & azéro] - 2. Etrier du
comparataur - 3. Vis d'arvbt de Détrier - 4.
Routon de blocage de la tige - 5. Ecrou da
la tige - €. Support - 7. Tine lllsluu - 8. Tama

de In tige - 9. ‘Pige du comparataur

& Serrer |'dcrou (5] en bout da la tige
filetée & laide d'une clé dynamométrique
(18] & un couple de 1.3 mdeN. ce qui
correspond @ une charge  letérele  de
403 kg.

L'appariags axe de piston-blelle est cor-
rect si I'écrou dtant remend & sa position
d'origine (c'est-ddire supprimant 'effort
sur la clg), lslgulile du comperateur re-

Contréla da l'sffort da dégagemant da |'axe
5. Ecrou de la tige filotée - 10. Clé dynamo-
mtrigue

— MOTEUR —

wvient & z48ra. En ca= de déplacemer
I'axe dz pision dans le pled ce biella
zerrage esl insuflisant entro los pibces, le
changement da la bisile s'impose.

BIELLES - COUSSINETS

® Vérifier |'éguerrsge de lensemble &
I'sida da 'dquarre spéciale (ou A
5.051)

Lz diflérence de parallélisms dog axes
masuré & 125 mm de l'sxe vertical de la
biglle, deoit étre infériecre @ == 0.0 mm
Dana la cas eontrairs, radresser lu bielle

lg jeu enire les demi-coussinets
el les manalong en plagant un morceay de
fil calibré [p'astigage] entre cey pigces.

® flemanter la chzpeau da blalle at seerer |

l=s dzrous & 5 modaM,

® Déposer le chapezu de bislle,

® Comparer lo fil 3 l'endroit de son plue

fort écressment avec |'dchelle gredude Im-

primée sur l'envelcppe du fil (voir figure].
L'épaisssur du fil correspond au jeu re-

cherché
Jeu de

0072 mm.

montege préconisé 0,025 &

llm Les coussinets k,mﬂ“e
mifice ne p :
&' B‘luatana done, en cas de ramn ou

‘ de traces de Irl‘pmu? Ie rumuiacu-
" ment s"imuoee

FIAT
« 238 B1»

Mesura da Iénzlssm du fil « glastigage

Ecraseme
3. Veleur

1. Fil écrasé - 2. Elwelnwe ;.l il -
du jeu

VILEBREQUIN

® Véritiar I'état des tourilions et das ma-
natons cu vilcbroguin . s'ils gont rayés ou
s l'ovelisetion et le conicitd dépaszent
0005 mm, il faut procéder & leur rectifi-
cation en fonctlon des cotes des cuuss
at an ragpactant las congés
ontage prescrits au cha-
pitre « Ceractéristicues Déieilldes o

* Respacter scrupuleusament @ vae
leur des congds de raccordement des
tourillons et manetons fvolr figurel.

41.197.56

fah : dopuis mol. 488.715

0.8

EQUIPAGE MOBILE

Ergot de centrage du plstesu de pression

£3.282.01 : Bouchon canalisation huile
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*C b I

illons) =t

[+0.25 mm par rawcrt aux

des tourilions (0,020 mm),

® Vérifier la perpendicularité du plan du

volgnt maoteur par rapport & l'axe du vile-

brequin sur la fece latérale 3 une distanca

de 33 mm environ de 'axe du vilebrequin.

Ces variations ne devront pas &tre supé-

rieures & 0.025 mm.

@ Vérifier le jeu entre tourillons et cous-

sinets.

* Retournar le moteur de maniére que l=

poids du vilebrequin et du volant n’appuis

pas sur les chapeaux de palier.

® Déposer le chapeau et placer transver

salement sur le tourillon un fil plastigage

approprié 4 |a veleur du jeu prescrit (0.050

b 0,090 mm] en veillant & ce que Toe

ne se trouve pas en face dun trou de

graissage.

® Reposer le chopesu de palier et bloguer

sas écrous @ un couple de 8 m.daN.

® Déposer ls chapesu de palier.

® Comparer |'endroit le plus écrasé du Al

svec I'échelle gradués Imprimée sur U'en-

veloppe du fil (voir figure, pags 15).
L'épaisseur du fil doit #tre comprize

entre 0,050 et 0.050 mm.

® Contréler le jeu !atérai du vilebragquin.

Dépl celul-ci | & ['aide d'un
levier, mesurer la jeu maximal sur le
palier central,

La jeu se régle per des demi-rondelles
placdes sur la palier arriigre.

Ce jeu doit &tra de 0,055 & 0.255 mm.

Un |eu supérieur 8 035 mm demande
le des delles par d'au-
tres cote rép Les demi-rondell
sont liveées en rechange avec une majo-
ration de 0,127 mm sur leur épaisseur.

Montage du vilebrequin

® S'assurer que la languette d'arrét du
coussinet est libre dans son logement.

& Vérifier que les demi-coussinets fassent
sajllie également de chaque cbté par rap-
port au plan de coups.

® Placer le vilebraquin,

* Mettre los demi-rondellss supérieures
de butée dans lsur logement en veillant
4 cé que la fece garnie de métal antl-

grai ) se trouve contre ['épaulement
du vilet i
® Placer les demi-rondelles inférieurss

dans le chapeau de palier en le posant
® Serrer les écrous.

® Pour éliminer tout danger de fuite, ef-
fectuer le remontage du palier svant de
la maniére suivante :

® Montar les vis du chapesu de palier et
effectuer un serrage préalable pour que lo
chapeau se place la mieux possible.

® Contrbler que les faces usindes du car-
ter et du chapeau forment uns portda uni-
forme pour la plague of le carter de dis-
tribution.

® Serrer les vis & 8 mdaN.

A l'avant et & l'arribre, un carter spé-
cisl contient des joints d'étanchéité &
iévres (genre Sgi). Vérifier que ces joints
soiant bien placés dans leur logement et
que les ldvres portent bien sur le vile-
brequin. Sinon, les changer.

A l'axtrémité du vilebrequin cété wolant,

ler le b Ias
primaire de boite de vitesses. En cas de
jeu excessif, le remplacer.

| MONTAGE

Al
DES ENSEMBLES BIELLE-PISTON

Aprés vérification du Jeu aux coussinets
de téte de bielle (voir page 13], procéder
au montage des ensembles bielle-sxe-pls-
ton dans le meteur en graissant l'axe par
les trous prévus dans les bosssges du
piston ainsi que les parois de cylindres.

Nota. — Lors du montage de la bielle
sur le vilebrequin, veiller 3 ce que le trou
de graissage percé dans le corps de bislle
soit tourné du coté de ['arbre @ cemes.
les chiffres gravés sur la bielle du cOwé
opposé (voir figure. page 14)

DISTRIBUTION

Contréle de 'arbre & cames
® Contriler les portées de ['arbre & camas

friction (o4 sont pratiguées les fentes de | et leur alignement,

—

® Placer les portéss extrémes de larbre
& cames sur des supports en « ¥ », de
méme hauteur et peralléles et disposer
un comparateur au centre.

® Faire tourner 'arbra & cames: si ['ex-
centricité dépasse 0.10 mm .redresser ['ar
bre (travail de spécialiste).

Remplacement des bagues

En cas d'usure excessive, changer 'ar-
bre @ cames et les bagues en tile d'scier ;
elles doivent éfra toujours montées avec
serrage dans les pallers correspondants.

Les bagues scront finles sux aléseges
exacts d'sppariage avec l'arbre & cames
aprde |eur mise en place [voir tableau
d'apperiement aux = Caractéristiques Da-
tailides »).

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Le réglage de |a distribution sera réalisc
en faisant coincider les repbres gravés
sur les deux pignons de distribution.
® Caler le pignon d'entrainement sur le
visbraguin.
® Monter le pignon entrainé sur |'arbre &
cames et le faire tourner jusqud ce que
son repére soit en coincidence avec le
repbra d'entrainemant.
® |mmobiliser l'arbre & cames, démonter
la pignon entrainé, angager [a chalne sur
les deux pignons st ramonter la pignon
entreiné evec la chaine en raspectant la
position des repéres.

| ® Monter la rondelle plate et la rondelle

frein dont |'ergot sera Introduit dans lo
percage du pignon.

® Bloguer le pignon en serrant les vis
d'immaobilisstion au couple de 6§ mdsN et
rabattre la rondelle frein.

® Régler les culbuteurs d'admission et
d'échappement du cylindre n* 1 au jeu
théorique de 0.45 mm.

® Caontriler & |'side d'un secteur gradué
[A 96.304) si les angles d'ouverture et
de f e d et d'éch
ment correspondent aux valeurs données
sux « Caractéristiques Détaillées »)

® Régler lea culbuteurs au jeu de marche.

Repbros de calage de la distribution
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(a) : depuls mot.1.018.470
(b) : depuis mot. 871.501
(€) : jusqu'a mot. 815.941
(d) : du mot. 815.942

a mot. 1.018.469

(d) ¢12335¢
(@) 41833

(b)i34a0275 @-@

DISTRIBUTION
4.129.789 : Plaguette d'arrét d'erbre & cames
108 n.347 :
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4137088 |
(@ 450794 |

4133850
4 || +0,00 4108216¢

«0,08 4157000}
~0,10 4151001 |

GRAISSAGE

POMPE A HUILE

Aprés dépose du canter inférieur, le
remplacement de la pompe ne présente
avcune dilficulte.

Remise en état

Par de ditficulids
points sulvas
® Controler le jeu artra |z face supéricurs
des pignons et |8 plan de joint du cou
varcle de pompe. jeu de montsgs : 0,020
& 0,105 mm,

Un. jeu supérieur & 015 mm impose le
rampiacemant des engrensges ou du corps
de pompe.
® Vérilier le jeu entre le pourtour des en-
grenages et leurs logements dans le corps
de pompe avec un jeu de cales, jou de
mantage ¢ 0,11 A 0,18 mm.
® Varifier la soupape de surpression mon-
tes dans la couvercle, contrdler lae carac-
téristiques du ressorl (voir = Caractéristi-
ques Déteillées =

Il est conseillé, lore d'une remise en
¢tat de |2 pompe 3 huile, de monter une
crépine  d'aspiration équipde de butdas
casutchauc anti-vibratcires, si elles n'exis-
tzlent pas.

vérifier seulement las

Contactaur
Plague de farmeture da pompe
Clapet de décharge

4.133.922 :
4470517 ¢
4.121.082

{a) : depuis mot. 966.628 4232606
(b) : depuis mot. 115.408
(c) : depuis mot. 754,533

GRAISSAGE
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FILTRE A HUILE

Le filtre & huile & débit total ast cansti-
e par un boitier en tole. enfermant un
alément filtrant du type & certoucha. Une
soupape ast incorporde au hiltre et essure
l& mise hors circult on cas de colmatage
da la cartouche.

Tous les 10000 km ou & chaque vidange
du motsur, remplacer le filtrs complet en
le dévissant de son support sur le bloc-
cylindres.

Attention. — Ne pas faire tourner
la meteur sans le filtre

CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE

® Le moleur 42ant chaud, dévisser le ma- |

nocontact d'huile (1), apres avoir enlevé
le pr ur, 1l cst placé sur le dessus
du filtre & hulle [vuir figure)

& Brancher 3 la place du manocontact
manometre de pression. La motsur chaud
étant & régime normal, la pression doit
dtre comprise entre 45 et © bars. Au
ralenti, cetta pression est de' l'ordra de
08 & 1 ber,

Filtre & huile (Photo R.T.ALD
1. Manccontact

® Aprds varification, reposer le manccan-

tect ! celul-el dolt allumer le voyant quand
|a pression tombe da 1 & 0.5 bar.

Il est normal que le voyant s'allume, le
moteur chaud tournent b moins de 1000
tr/mn,

REFROIDISSEMENT

POMPE A EAU
[voir coupe et » vue éclatée =)

Le roulement (1) de ls pompe & esu |

forme une piéce unique avec l'erbre (2]
de la turbine. Le roulement na comporie
pes de aralssaur : s& chambre intérieure
est garnie de graisse ; lors du montage a
| using, il est maintenu en position dans
ie corps de pomge par une vis & téton (3).
Lore du remplacoment du roulament, il est
nécessalrs de changer l'arbre de la tur-

— MOTEUR —

POMPE A EAU

4025548 : E

5l

4375528
&|10368 : |
4138765
bine ainsi gue ic moyeu te poulle. L'en-
samble &tant emmenché sur l'arbre 3 la
presse, lo moysu et la turbine ne devront
1R01 pas se dégeger audessous d'un couple

Coupa tongitudinele de la pompe & eau

da 25 m.daN. Respecter un jeu dea 04
3 05 mm entre les palettes de la turbine
et leur corps de pompe.

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Voir figure et schéma du systéme.

Le radiateur principal (1) communigue
gvec le rediateur supplémentaire (2] au
travers d'un thermostat (4) qui commence
4 gouvrir 8 B3 =7 C.

Le niveau du liquide ce retroidissement
est gssuré par un vasa d'expansion (3).

Un ventileteur glectrigue (12) placé de-
vant la radiateur supplémentaire aclive le
passage de l'alr.

REFROIDISSEMENT
4,138.769 : Thermostat
4.140.724 : Yese d'expansion
4685 4235313 : G t i du I
4B 4735aen | Commtsteur mantel du ventilateur

/4

g

i.‘uaz




D\rstlml da ulml.di.unnm (Phota RT:J

mmm - 4. Thermostat - ! Tube relisnt les |
radiateurs - 6. Tube de circulation partislle -
12. Venlilateur

— MOTEUR —

Tous ces organses sont facilement démon- |
tables aprés dépose de la calandre.

VERIFICATION

FIAT
w238 B1a

obtenir un niveau supérieur de 7 cm eu-
dessus du repdre = MIN .

Ssulement on cas ds grosses st sou-
daincs pertes dens le circuit de refroidis-
sement, le remplir avec de |'eeu.

DU SYSTEME DE REFROIL

® Contrdler de temps #n temps le niveau
du liguide réfrigérant dans ls vase d'ex-
pansion, la moteur étant fraid.

La niveau doit étre toujours 6 & 7 em |
au-dessus du repére du nivesu = MIN » |
indiqué sur le vase d'sxpansion.

| MISE A NIVEAU DU LIQUIDE

Si I'on constatait une baisse de niveau |
du liquide en-dassous du repdre « MIN »,

il taudrait éliminer toute fuite et parfaire |
I"sppoint.
Enlever |e bouchon du vese d'exp

et verser progressivement du liguide pour

% Laisser refroidir le moteur.
® Cnlever las bouchons du
du vase d'expansion.

* Varser [entement ['aau dans le radiateur
jusqu'a ca que |'sau déborde.

® Remettre le bouchon de radiateur.

® Compléter le remplissage du vase d'ex-
pansion jusqu'a ce qua le niveau dépasse
de 7 cm le repére « MIN =,

® Aematire en place le bouchon du vase
d'sxpansion,

radigtaur et

. VENTILATEUR ELECTRIQUE

A a :

Les f ires au trile du
ventilateur figurent sux - Caractéristiques
Détaillées -,

Sc‘hilm du clrcult de

refroidlssamant

Radiatour principal

d i - A4 Th .
- 7. Tube de retour au mateur -

||.

pompe & sau - 9. lou:.hm de vlm'n
Tube évacuation des vapeurs -

'Iuln riaspiralion des vapeurs -
|l Ventilateur

COURROIE
(pompe/alternateur)

4.223672 : Tendaur
4.228.675 : Poulie de tension

J

Le ventilateur &3t fixé par trois vis sur
une buse montée également par vis sur
le radiateur supplémentairs.

REGLAGE DE LA TENSION
DE LA COURROIE
ALTERNATEUR-POMPE A EAU

® Desserrer les @crous [A] et (B) de blo
cige du tendeur.

® Déplacer le tendeur vers le haut et
rasserrer los dcrous [A) et (B].

* Contrdler que la fl normal
do la courrcis [C) est de 1 & 1,5 ¢m en-
viron sous une pression de 10 kg et re-
toucher la tension s'll y a lieu (voir figurs).

|a) : depuis mol. 881,838




Réglage de la temsion de courrcles altermaleur-
pompa & esu

ALIMENTATION

POMPE A ESSENCE

La pompe & cssence n'est pas comple-
tement répersble, les clapets étant sertis
dans 'l .urps de pompa lui-méma. 1l est

bl I du
corps. Par cont*e. la membrane et la com-
manda sont interchangeables.

i,

FILTRE A AIR

Remplacer ['élément filtramt tous les
10000 km. Pour cela, dévisser |'écrou (A)
at déposer le couvercle (B) (voir figurs).

Pour la réglage salsonnier, agir sur le
leviar [C) :

— Basculd vers
frais (ét€) ;

— Basculd vers I haut :
chaud (hiver).

le bas : arrivéa d'alr

arrivée d'air

Filtra & air :
Manetta pour le réglage été

3 Ecrou de fixation du tﬂlllllt]! -

— MOTEUR —

-@fi'-'!ﬁ‘.

FILTRE A AIR ET CARBURATEUR
4.153.051 : Ressort

{2) : depuls 115.408

CARBURATEUR

Carburstsur Websr ou Holley (licence
Webear) type 32 OF, horlzontal MONOCorps.

tube éjecteur [4) pour erriver & ls zone
de cerburation constituée par le wenturi
i5) et le diffuseur (6).

Le cart est doté d'un circult d'en-

Volet de départ 3
Pompe de reprise. Recyclage des gnz du
carter.

FONCTIONNEMENT
Marche normale [voir figure]

richissement. De la cuve (10), le carburant
dosé par la bague calibrée [13) se mélange
evec l'air provenent du trou celibré (14).
Ls mélangs ainzl formé, & travers la hagus

| calibrée [16) et le canal (15), est aspiré

par le canal (17) dans le carburateur lors

Le carburant, & travers le
arrivé dans la cuve (10) ob le flotteur (2)
pivotant sur 'axe (11) régle [l'ouverture
de I'siguille {12) pour maintenir constant
le niveau du liquide,

Partant de la cuve (10) & travers le gi-
cleur principal (9), le carburant arrive dans
le puits (8). Mélangé svec |'sir provenant
des orifices du tube d'émulsion [T7) et du
gicleur d € (3, 0 e

P |

du foncti du moteur & régime
dlavé.

Départ & froid (voir figure]

Avec le levier (45] dans la position = A »,
le volet (42) ferme la prise d'sir du car-
buratour tandis que par lintermédiaire de
Ia tringle [41) et du levier (40) le papillon
des gaz (30) est en partie ouvert (ralent]

lcumulu.

POMPE A ESSENCE

4910069
@gmm:




La venturl (4) dehitz de ce fait un me-
lange riche permettant uns prompte mise
en route du moteur.

Le moteur démarré, le dépression ouvre
partialiament le papillan (42), malgré 1'sc-
lion antagonists du reszort [42), parmsttant
une arrivée d'air qui réduit la richesse du
mélange sortant du venturl [4) et permet-
tant un régima régulier du moteur.

Pendant la phase de réchauffage du
moteur, le levior (5] pout étre progressi-
vement deplecs, cuvrant & mesure le volet
[4d).

Lorsqua la température d'utilisation est
auginte, metire le levier (45) en position
[B], ce qul met le dispositif hors clrcult.
La levier est maintenu dans cette position
par I'ergot [43), tandiz que la papillen des
aaz [30) reprend la position de relenti.

Ralenti et sccélération

Depuis le puisard (8], le carburant errive
au giclaur de ralanti (25) par la cansl (23).

Emulsionné par Tair provenant de la
bague calibrée (24), il arrive en aval du
papillon des gsz (30), & trevers le canal
(26) et l'orifice d'alimentation du ralenti
(28). Cat orifice est réclable au moyen de
la vis (27).

Pendznt l'ouverture du papillon (30), le
mélange srrive aussi par les trous de
progression (28] placés en face de la
tranche du papillon. L'ouverture progres-
sive de ces trous permet une augmentation
réguligre du régime du moteur.

Pompe de reprise

En fermant le papillon, le levier (36) li-
bdre la membrane (37) qui, sous |'action
du ressort (38), aspire le carburant dans
la cuve (100 3 travers le clapet & bille
(38).

En ouvrant l¢ pepillon des gaz, la came
(33) par l'intermédiaire du lavier [36) com-
mande la membrane (37) qui injecte du
carhurant 3 travers la soupepe de refou-

— MOTEUR —

Vue eclatée du carburateur Weber 32 OF
1. Dassus de cuve - 1. Bouchon du filtre - 4. Couvercle de pampa - 35. Rassort r. i da
Filtre - 5. Joint de couvercle - 7. Pointeau » papillon - 37. o de pagillon - 38, man %
B Flotteur - 9. Axe du flotteur - 10. Bouchon - 20, Levier commande cu pepilion - £1. Bague
Tube d'démulsion - 12. Soupape daﬂplrahun de ralentl - 2. Levier commande de ralenti -
da pampe - 13. Gicleur principel - 14, Vis ré- 2. Tigs da commande volet départ - 29, Le.
plage de ralenti . {5, Ressort - 18, Came com- ¥or d¢ commende de volet de départ . 52.

lamant, i titu 1 -
sl {sg»]ellal :Iu let canatituée par la menm. de pompe - 22. Obturateur el son res. FESSOFT U levier - 51, Ave du voler de da
et le plateau (34). doit s 3K Comi s b Sokine e pt MG-_ 55, Volet do départ - 58 Bouchon -
Le ::Ierburant,llnm‘r.u par le conduit (31). | ressart - 27, Membrane de ‘soupspe . 29, El|- i uﬁlﬁw f; m u-i ﬁ:ﬁimsglchird;o :ml.
est calibré par la gicleur de pompe (32), iretoise - 30. Membrans et son mmn - 31 pe - 89. Gicleur dé pompe
G 32 0F : F on marche

Carburateur 32 OF : Ddpart & froid
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® Tenir le cowvercla du carburateur [C)
en position verticale, tel qu'il est indiquéd
sur 13 figure.

Dans cette position, |a languette (L) du
flotteur appuyant léghrement sur |z bille
du pointeau, la distance entre |e Hotteur
et le plan de joint du couvercle muni de
son joint doit &tre : A = 6,5 mm.
® Contréler lo course du flotteur qul doit
étre de 7 & 7.5 mm et si nécessalre,
modifier la poattion de 'ergot (E).
® Vérifier cette cote & partir du plan de
joint du dessus de cuve munl de son
joint, celle-ci deit étre de : B = 135 A

14 mm.
® Dans le cas ol le flotteur ne serait pas
Carbursteur 32 OF : Ralenti et acciliration dans sa position correcte, modifier la

position da la languette (L) du flotteur
jusqud obtention de la cote.

REGLAGE DU RALENTI (voir figurel

Le moteur dolt &tre en bon étst de
marche, I'avance hien réglée.
® Agir sur la vis (A) pour cbienir un ré-
gime de ralenti de 750 tr/mn.
& Rigler la vis de richesse (3) pour ob-

Carburateur 32 OF : Pompo de reprise

Le clepst & bille [39) peut avelr un trou
callbré permettant au surplus de carburant
de retourner dans la cuve,

t Réglage du
A mhnhd.mlm-l lhsd.erldln-
{

Dispositif de réaspiration des gaz
du carter-moteur

Riak ischenne. 3, 4bier of:cap B b A8 COLLECTEURS ADMISSION ET ECHAPPEMENT

= marcha normale =). :
Ce dispositif est constitué par un ob- d:g '1-::1.“ B

turgteur tournant [20) entrainé par 'axe
(18] du paplllon des gar. L'obturateur, por
la cannelure (21), met en communication
l= tube convoyant les goz & aspirer avec
la zone se trouvent sous le pepillon.
Méema lersgue le papillon est en position
ralenti, V'aspiration des gaz ast réglés par
le trou calibré (22].

REGLAGE DU NIVEAU DU FLOTTEUR
{voir figure)

® S'assurer, avant tout réglage, que le
flott |G) ne présente pas de déforma-
tion, qu'il coulisse libremant sur son axe
et qu'il soit du poids approprié.

® Contrdler que le siége de pointeau [V)
soil blen serré dans son logement et que
la bille (S} du dispositlf amortisseur in-
corporé dans le pointeau ne soit pas blo-
quée.

15450




tenir le régime le plus repide, le moteur
tournant normalamant.
® A ['alde de la vis [A), ramener le ré-

gime & 750 tr/mn.

ALLUMAGE

ALLUMEUR - EOBINE - BOUGIES
Voir aux « Caractéristiques Détaillées ».

CALAGE DE L'AVANCE A L'ALLUMAGE

® Régler 'dcartement des contacts entre
042 ct 0,48 mm.

Positlonnement du moteur
&u point d'allumage
® Amener le piston du cylindre n® 1 (cotd
pompa & ezu) en fin de compressien (sou-
papes fermdes).

Pour trouver le point exact d'allumage,
deux procédés :

Pramier procada (utillsable surtout sur mo-
taur déposé, les repres drant difficilement
visibles lorsque le moteur est monts aur
voiture).

® Tracer sur la carter de distribution,
entre les repbres : B = 5 st C = 07,
un trait indiguent 3°. s
& Faira tourner le moteur pour que |a
nervure ot l'entaille (D) existent sur la
poulie d'entrzinement de 1'alterneteur ot
de la pomps & eau solent en regard du
trait tracé ci-dessus sur la carter de dis-
tribution [voir figure),

Réglage du w!nl d'nllumaqo [|" procédd)

A. HAepere 10 C. Repére 0
mm HT-I}

Deuxidma procéds (valable lorsque le mo-
teur est en place).

® Tracer sur le velent moteur entre les
repéres 0 et 5, un trait Indiquant 32

* Tourner le moleur pour mettre ce tralt
en regard du repdre tracé sur le support
de boite de vitesses (voir figure).

Remarque. — Pour faira tourner le mo-
teur 2 la main. soulever au cric une roue
avant. Enclencher la quatrigme vitesse at
tourner |2 roue levée dans le sens de
rotation « marche avant =,

— MOTEUR —

FIAT
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(a) : depuls n* 130.455

ECHAPPEMENT
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ALLUMEUR
DUCELLIER

Réglags du palnt d'allumage [2¢ procéddl
Fléche : reperes sur volant moteur el carter
embrayage 4.193.180
Jusqu'an chassis n 129.841

® Si l'ellumeur a ét¢ déposé, orlentar le
doigt dans Iz dircction du plot du cylin-
dre n* 1, enpager ['allumeur et son man-
chen-support sur le bloc et fixer le men-
chon au blec. Si I'allumeur ast rastd an
plece sur le moteur, desserrer la vis horl-
zontala du manchon-support d'allumeur,

® Branchar une lampe-témoin avec un fil
sur l'arrivée du primaire de |‘allumeur et
l'autre & !a masse.

® Tourner doucement le beitier de Pallu-
meur dans le scns contrgire d'horloge
jusqu'su moment précia ol la lampe 8'sl-
luma.

® Serrer la vis herizontale du manchon-
support d'allumeur,

SUSPENSION MOTEUR - BOITE

4,186.776 [A] : Jumelle élastique
4.173.750 : Support sur culasse

4||EEEL.,__,% ﬁ

4146507 —
4121238 — o
4130485 — 4
10520001 — &)
1610501 |— @

nd‘.asu.%:‘ 7

v U0

1554172
15542121 — 1115863
10320001 _u:ssuz

16044221 el n
@ LA1737510
4146502 — -
Qjﬁ 4 0=
4132486 — 4146502




# Reposer la t8te d'allumaur et =on capu-
chon étanche.

Remarque. — Sur voiture, la vis avem
du chapeau n'est eccessible qu'evec un
tourneviz court.
® Rebrancher les fils de bougie en sul-
vant |'ordre d'allumage : 1342 [ 1 cité
pompe 2 eaul.

CONTROLE
A LA LAMPE STROBOSCOPIQUE

® Grancher un compte-tours électrigua.
® franchar une lampe stroboscopique sur

— MOTEUR —

la bougie du cylindre n® 1. Par le regard |

privu sur le carter d'embraysge, tracer &
la peinture blanche un repére correspon-
dant & 3 volant (=ntre [es rep2res O et
) dens le cas da l'emplol d'une lamps
ou soulignar le repdra 0 dans le cas d'utl
ligation d'un contrbleur d'avance & dépha-
seur.

® Régler provizoiremart le ralenti entre
600 et 800 tr/mn (le régime moteur doit
&tre inférieur @ 1000 tr/mn pour que les
massclottes de !'svance centrifugs =oiant
en pesition rapoag]

® Diriger le faiscceu de le lempe strobos-

FIAT
3. (RTE
copique vers: le regard du carter d'em-
breyage.
® Desserrer la collier de |%allumeur et
tourner celul-ci dans le sens convenable
pour ame le trait blane an face de
l'index sur le support de hoft
Sur un systhma A déph e trait
repére 0] étsmt en face de l'index, 'sp-
parcil devra indiguer & [allumaur)
® Rebloguer le collier da I'allumsur
Pendant ca rdglags, vérifler su comple
toura que la régime moteur est toujours

inférieur & 1000 tr/mn, sinon agir sur la
vis 1A do de de fermaturs d lan
| des gaa.
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ALLUMEUR MARELLI 4.255.434 et 4.260.767
Depuis le chassis n* 129.842
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ALLUMEUR DUCELLIER 4.163.697

Depuis le chissis n* 125.342
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