TRAIN AVANT

Train avant a roues indépendantes.

La support de fusés, en aluminium, est relié a la partie
supdricure, au ressort transversal par une rotule.

A la parfie inférieure et toujours par une rotule. montage
sur un braz oscillant. Celui-ci est fixé par un pallar sur le
chassis (tourillon et bague élastiqus).

Le réglage du carrossege se fait en variant la quantité de
cales entre ce palier et le chassis.

Ratre de réastion montée sur le support de fusée d'une
part et par une rotule sur le chassis, d'auire part

Le reglage de la chasse s falt en modifiant la longueur de
la barre de réaction avant (agir sur lz manchon).

Pour le réglage du parallélisme. agir sur la longueur des
barres latdrales de direction.

Caractéristigues du train avant (véhicule vide, en ordre de mar-
che, pneus correctement gonflés) :
~HwiiSm Sl
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CONTROLE
DES ANGLES CARACTERISTIQUES
DU TRAIN AVANT

Avant de contréler les angles caractéris-
tiques du train avant, mellre la voiture
dans les conditions suivantes
® Mettre les pnsumatiques a la pressiocn
prescrite @ freid pour la demi-charge
(avent ; 2,2 bars - arrigre : 2 bars).
® Imprimer & la voiture quelques mouve-
ments d'oscillations pour que les dlé-
ments de la suspension prennent leur
place.
® Amener les rouss en position de mar-
che en ligne droite, le volant en position
médiane (branches harizontales).

Les vaieurs de réglage sont donndes
aux « Caractéristiques Détailldes ».

REGLAGE DU CARRQOSSAGE

Si l'en ne dispose pes d'epparcil de
contrble, procéder comme suit.

La distance entre la partie supérieure
du bord de Jante et la verticele doit &tre

inférisure de 5 % 6 mm & la distance | 1. Bras oscillant - 2. Barre de rsaction avant
. 3. Manchon de réglage de chasse - 4. Rolule
de barre - 5. Support de bras oscillant - B.
Cales de réglage de carrossage -

antre le bord inférieur de jante et la
verticale.

TRANSMISSION

Le mouvement est transmis aux rouss avant par [intermé-

diaire de deux arbres reliés d'un coté au différentiel par des
joints coulissants A rouleaux et de l'autre cOté aux roues par
joints hemocinétigues @ billes.

COUPLES DE SERRAGE [m.daN ou m.kg)

vis fixent la barre evant su bras oscillant : 20.

Ecrou du joint & rotule sur ressort : 235,

Fcrou des rotules sur porte-fusée et bres oscillant 10
Vis de la rotule inférieure sur porta-fusée : 2.5

Egrou du bras oscillant sur chéssis : 12.

Ecrou du bras oscillant sur supporl de chassis : 12.
Ecrou de la barte de réaction sur chassis @ 12.

Vis de roue : 9.

. page 38 : <« DIRECTION

Réglage du carrossage et de la chassa (Photo R.T.A)

inférieure porte-fusée - 9. Ecrou rotule supe-
rieure porte-fusée - 10, Ecrou fixation rotule
supérieurs sur ressort - 11, Ecrou rotuls

8. Rotule inférieure

o




— TRAIN AVANT

Sl la valeur du carrossage n'est pas cor-
recte, on la corrige en chengeant le nom-
bre des cales (6) placées entre le chés-
sis ot le support [5) du bras oscillant (1)
{voir tigure).

Pour augmenter le carrossage, réduire
bre de czles ; dans le cas contraire,
nter le nombre de cales.

e
aug

_Remargue. — Si pour chizolr les
valeure correctes de [ e 1l faut
enlever toutes Jes cales, i
placer lo bras oselllant. It doi
jour rester au mains une cale untuﬂ
le chissis =t le bras.

REGLAGE DE LA CHASSE

® Vérificr la chasse & l'side d'un appareil
specizlisé

Les données de réglage figurent
= Caractéristiques Détaillées ».

Le réglege de I'angle de chasse se fait
en variant longueur de la barre de

aux

la

réaction avant (2). Vissar ou dévisser son
manchon

(3) (voir flgure).
menter 'angle ds chasse, dimi-
uveur des barres et inverse-

REGLAGE DU PARALLELISME

® Placer las roues comme pour la marche
en ligne droite (roues symétriques par
ropport & I'axe longitudinal de ia voiture).

Véhicule vide, pneus gonflés & 2.2 bars
a l'avant et 2 bars & l'arridre.
® Vérifier le paralléisme & l'aide du ca-
libre Ap S10T ou utiliser une pige du
commerce
® Relever la distance « A -
| bords extérieurs des jantes A l'arriére des
| S BVam: marquer a la ia las

points ol la mesure a été prisc.
® Avancer la voiture pour que les tralts
repéres effectuant une rotation de 180°
se trouvent en avant des roues.
® Relever la mesure « B » en avant des
jantes. La parallélisme doit &tre : A — B
= 0=1 mm.

Dans le ces contraire, desserrer
quatre colliers de blocage des
manchons (3] sur les barres latSrales [voir
figure) et faire toumner les manchons (3)
en sens inverse et dune méme quantité
des deux oftés.

Le déplacement des manchons sur les
joints & rotulas [2) et (4) fait varler la
longueur des barres.

La réglage &tant réalisé, vérifier que
la fente du manchon coincide avec |'ou-
verture du collier et que les bords de
cette ouverture ne sont pas au contact,

REMPLACEMENT
D'UN BRAS OSCILLANT AVANT

Cette opé
particuliére.

ration n'offrc pas de difficulté

® Dégager lamortisseur de son axe.
| Déposer la barre de réaction avant (2).

o M (e

TRANSMISSION —

Régisge du parallélisme. I)u.ih de la timo-
nerie de direction (Phote R.T.A)

1. Levier do renwoi - 2. Joint & rotule - 3
Manchon de réglage - 4. Joint a rotule -
5. Levier sar pivet
puis la rotule inférieure (8) du porte-

tusée.

Au remontage, replacer les cales de
carrossage (6) entre le paller (5) du bras
et le chassis [si le paller a été déposé).
® Vérifier las angles de chasses et de
carrossage. ainsi gue le parallélisme

| REMPLACEMENT
D'UN SUPPORT DE FUSEE

A lz pertie supérieure, desserrer I'écrou
de fixation (5) de la rotule, Celleci reste
fixée sur le ressort par trois boulons (10].




— TRAIN AVANT - TRANSMISSION —

A la partie inférieure, desserrer l'écrou | ® Déposer les quatre boulons fixant le

1) de fixation de la rotule et dégager
I'ensemble du bras oscillant.

La rotule est fixée sur la porte-fusce
par quatre boulons, I'ensemble est facile-
ment démonteble.

Les rotules sont protégées par des ca-
puchons vendus en rechange.

Les rowles avec leurs cages sont indé-
montables. Elles sont graissées & vie

TRANSMISSION
(Voir vue éclatée =« Transmission =)

DEPOSE DE LA TRANSMISSION

Lz dépose d'une transmission s'effectus
de la maniére suivante :
® Déposer I'dcrou de moyeu.
# Dégager les soufflets de caoutchouc
des joints cdté boite (B) (bague et jonc
métallique) et c¢oté roue (C) (collier de
serrage).

manchan du jeint coulissant sur le plateau
d'entrainement en sartle de différentiel,
® Faire coulisser le manchon pour réduire
la longueur de I'ensemble.

® Extraire la transmission compléte vers |

lintérieur en braquant la roue.

® Prévoir une entretoise (A) neuve a
placer entre les roulements de rous.

® Remplacer les écrous @ collet pour
chaque montage

DEMONTAGE ET REMONTAGE
D'UNE TRANSMISSION

Une fois la lrensmission posée sur
I'établi, laver les pitces. L'arbre de trans-
mission cst assemblé avec le joint homo-
cinétiqua par un annecu élastique (D). le
déposer pour séparer l'arbre du joint ho-
macinétique.
® Graisser le joint st les cannelures avec
de la graisse A roulement et emmancher
le joint sur l'arbre de transmission. Le
jonc élastique prend sa place lui-méme.

FIAT
5. RTE
ASSEMBLAGE DU DEMI-ARBRE
DANS LE JOINT HOMOCINETIQUE

® S'pssurer, lors de |'asscmblage du
demi-arbre  dans le joint -homocinétigue
que l'anneau élastique (D) est correcte-
ment en place dans la gorge de l'arbre et
dans lo gorge du moyeu au joint home-
cinétique.

® Controler visuellement que la partie
cannelée du demi-artre derriéra |'anneau
élastique ait une longueur de 10 mm, afin
d'éviter le déboltement de la transmission
du différentiel.

REPOSE D'UNE TRANSMISSION

® Extraire le roulement intérieur de fu-

sée.

® Remplacer l'entretoise élastique (A)
par une entretoise neuve.

® Reposer le roulement.

® Engager la transmission dans les cen-
nelures du moyeu.

® Poser un écrou neuf sur la fusée.

® Régler le jeu des roulements, comme
indiqué au chepitre « Moyeux avant =,
® Sertir I'écrou sur la fente de la fusée.
® Reaccoupler le joint coulissant sur le
plateau d'entrainement cAté différentiel,

4132500 4
4132592 &
4210835 D
4210637 &
4212207 D (b)
4272209 & (b)

41305602

(b) : depuis n° 135.709

TRANSMISSION

4.189.003 : Bouchon
4.129.902 : Anneau élastiqua

132584

1,60 4]45262
1.65 4145263
1.70 4145264
1.75 4145265
1,80 4145286
1.85 4145257
1,90 445288
1.95 4145283
2,00 4145270
2.05 4145271
2,10 4148272
2,15 4145271
2,20 4145774
2.25 4145215
2,30 4145276

\_ 3.00 4145277
14044271




— TRAIN AVANT - TRANSMISSION —

A la partie inférieure, desserrar |'écrou

® Déposer [es quatre boulons fixant le

(11) de fixation de la rotula et dégag
I'ensemble du bras oscillant.

La rotule est fixée sur |8 porte-fusée
par quatre boulons, I'ensemble est facile-
ment démontable.

Les rotules sont protégées par des ce-
puchons vendus en rechange.

Les rotules avec lews coges sont indé-
montables. Elles sont graissdes @ vie

TRANSMISSION

[Voir wue éclatée « Transmission =)

DEPOSE DE LA TRANSMISSION

La depose duna transmission s'effectue
de la maniére suivante :
® Déposer |'dcrou de moyeu.
® Dégager les souffiets de caoutchouc
des joints cbté baite (8) (bague et jonc
métallique) et cété roue (C) (collier de
sarraga).

hon du Joint li sur e platesu
d'entrainement en sortie de différentiel.

® Faire coulisser le manchon pour réduire
la longueur de |'ensemble

® Extraira la transmission compléte vers
I'intérieer en braquant la roue.

® Préwcir une entretoise (A) neuve 3
placer entre les roulemenis de roue.

® Remplacer les écrous 3 collet powr

chague montage

DEMONTAGE ET REMONTAGE
D'UNE TRANSMISSION

Une lois la transmission posée sur
I'établi, laver les piéces. Larbre de trans-
mission st assemblé avec le joint homo-
cinélicue par un annesu élastique (D), le
déposer pour séparer |'arbra du joint ho-
mocingtique.
® Graisser le joint et les cannelures avec
da la graisse & roulament et emmancher
le joint sur l'arbre de transmission. Le
jonc élastigue prend sa place |ul-méme.

FIAT 1
. RTA
ASSEMBLAGE DU DEMI-ARBRE
DANS LE JOINT HOMOCINETIQUE

® S'assurer, lore de [I'assemblage du
demi-arbre dans le joint -homocinétique
que l'anneau élastique (D) est corrects-
ment en place dans la gorge de l'arbre et
dans la gorge du moyeu au joint homo-
cinétique.

® Contrdler visuvellement que la partie
cannelée du demi-arbre darridre l'anneau
élastigue ait une longueur de 10 mm, afin
d'éviter le di ment de la

du différentiel.

REPOSE D'UNE TRANSMISSION

® Extraire le rouloment intérieur de tu-
séde.

® Aemplacer l'entretoise élastique [A)
par une entretoisz neuve.

® Reposer ie roulement.

® Engager ia transmission dans les can-
nelures du moyeu.

® Poser un écrou neuf sur la fusée.

® Aégler I jeu das roulements, comme
indiqué au chapitre « Moyeux avant =.
® Sertir I'écrou sur la fente de la fusée.
* Aé pler la joint i sur le
plateau d'entrainement coté différentiel.

4130602

(b) : depuis n° 135.709

42712703 6 (8]

TRANSMISSION
4.139.003 : Bouchon
4.129.502 : Anneau élastique

132504

1.60 4145262
1.68 4145263
1.70 4145258
1.75 2145285
1.80 4145265
1.88 g 45267
1.90 4145768
1.98 4145768
2.00 4145270
2,08 4145271
2.10 4145272
2.15 4145273
2.20 4145274
2,25 4145275
2.30 4145278

\ 3.00 4145277
14044271




Caractéristiques Détaillées

Direction typs « Gemmer =, 4 vis globicue et galet, contenus
dans un boitier fixd & la partle inférieura gauche du plancher.

Mouvemeant transmis par l'arbre portevis (la vis est solidal-
re de l'zrbrs] au galet. Celui-ci commendant une bielle pen-
dante. Une barre longitudinaie (de longusur réglable per rotuls)
est fixés d'une part sur la bielle, d'autre part sur la levier
de renvoi gauchs,

Ce levier commande :

— La barre latérala gauche el par conséquent la roue.

— Une barre centrale. Celle-ci a son tour commande le levier
da renvoi droit et la barre latérale droite et par conséquent
la roue.

La barre centrale & une longueur fixe. Les barres lstérales
sont réglables par rotules. Les deux barres latérales sont sy-
métriques.

Repport de démultiplication : 202 a 1.
Nomare de tours du volant : 3 3/4
Digmétre de braguege : 11.6 m.

Vo suite des « Caractéristiques Détaillées = page 41

Angles de braguage :
— roug intérieurs 30°.

— roue extérieure 24°50'.

Lerbre de vis globique est ports par deux roulements a
billes, I'arbre porte-galet per deux roulements & aiguilles.

L= réglage du jeu entre vis at galet se fait par une vis ar-
rétée par contre-écrou.

Capacité du boitier : 024 litre d'hulle SAE 90 EP (Fiat
W 90/M).

COUPLES DE SERRAGE [m.daN ou m.kg)

Ecrou fixation velant : 5.

Vis du suppart de I'arbre sur planche de bord : 1.

Vis du collier de commutateur : 1.

Ecrou du boitier sur caisse : 9.5.

Vis du levier d'attzque sur porte-fusée : 9.

Vis de l'axe du lavier de renvoi sur plaque du ressort : 25.
Ecrou du levier de renvol sur I'axa : 8.

Ecrou de rotules de timonerie de direction : 6.

TRAIN ARRIERE »

Conseils Pratiques

REMPLACEMENT DE LA DIRECTION
Dépose

# Déposer le volant & I'aide d'un arrache-
volant (l'outil A 47.054 est conseillg).

® Dédposer les deux vis (31) et dégager
le support (32) sur tableau de bord (voir
figure page 40),

® Lever I'avant du véhicule.

® Désaccoupler la rotule (19) (figure ci-
contre] de la bielle.

pendante (arrache-rotule A 47.071).

® Desserrer les trois écrous (A), (B), (C)
(figura ci-contre) de fixation du boitier sur
caisse.

® Déposer la direction par le dessous f
du véhicule.

Repose

® Pracdder dans l'ordre inverse de la
dépose en prenant les précautions sui-
vanles :

® Fixer le boitier & la caisse en serrant
les écrous (A), (B), [C) & 95 mudeN.
puis vérifier que la fixetion du support

23 25 22 20

e

30 25 24 25

[32) sur plenche de bord, 2u moyen des 25
vis [31) peut se falre sans forcer l'arbre
de direction.

® Si les trous sur la planche ne corres-
pondent pas & ceux du support, plecer das | 10. Boitier -
cales appropriées sous les points de fixa- | tile - 20
tion (A), (B). (C) entre le boitier et la
caisse.

de réglege

13. Bielle de commande - 19. Ro-
Barre centrale - 21. Barre longitudi-
nale - 22. Levier de renvoi

Schéma de fonctionnement de la direction

26. Collier - 27. Goujons de fixation su res-
sort - 28. Levier gauche sur fusde - 29. Levier
droit - 30. Levier renvol droit - A, B et C.

- 23. Barre
droi- Ecrous de fixation du boitier sur la coque

gauche - 24. Barre de régl
te - 25. Calliers de réglage du parallélisme -

S|




Direction et maltre-cylindre sur volture

® Pour déplacer le pafier vers la droite, |
mettre des cales au point (B).
® Pour le déplacer vers la gauche,

des cales en (A) et (C).

metirs

® Pour l= déplacer vers ['avant, mettre
des cales en (A) et (B).
@ Pour le déplacer vers l'arridre, mettre

des cales en (C).
® Serrer |'écrou du velant & 5 m.daN.
Positionner les deux branches horizontale-
ment lorsque les roues sont en position
« ligne droite »

DEMONTAGE DU BOITIER DE DIRECTION

(voir vua éclatée -« Direction »)
® Vidanger le hoitier en dévissant le
bouchon (6].

® Déposer |'écrou (18] de fixation de la
biellette pendante [13) et extralre cette
dernitére & 'ailde d'un extracteur (l'extrac-
tour A 47.071 est recommandé).

Dépose de l'arbre porte-galet

® Déposer les vis (1) du couvercle (3)
et ['écrou 2).

® Extrzire l'arbre porte-galet [4). i

— DIRECTION —

Dépose de la vis globigque

® Dépaser le couvercle (3), il foudra
ramplacer les cales de réglage en papier
(14) & chague remontage.

® Déposer la bague de butée (B), la ba-
gue extérieure da roulement (7). la cage
de roulement Inférieurs (11), l'arbre de

commande (16) et enfin la cage supéricure
).

Lo bague extérieure du roulament a
billes avant est montée a force dans le
boitier. ne pas la déposer.

REMONTAGE DU BOITIER DE DIRECTION |
[voir vue éclztée « Direction =)

® Monter les joints d'étanchéitéd (12) et
(17), joints neufs.

Repose de la vis globique

® Introduire dans le boitier |'erbre de
commande (18) munl des roulements a
billes (11}, la bague extéricure du roule-
ment inférieur (7) et la bague de butée
(@.

® Si l'une des pidces cidessus a été
ramplacée, conirbler la précharge de l'ar-
brz de direction.

® Placer I'arbre (16) muni ce son volant |
harizontzlement. branches du volant hori-
zontales.

® Serrer les vis (15) du couvercle (9) de
2 & 25 mdaN en interposant quelques
coles en papler (14).

® Veérifier que l'arbre est entralné par
un poids de 100 & 250 g appliqué sur la
jante du volant prés d'une branche.

® Dans ls cas contraire, zjouter ou retirer
des cales en papier [14).

® Monter les cales (14) en enduisant les
cales extérigures d'hermdiic.

® Mettre en place le couvercle (9] et
serrer ses vis de 2 @ 2.5 m.daN

Repose de |'arbre porte-galet

® Mettre en place le joint (5) enduit
d’hermétic sur le couvercle (3).

® Visser le couvercle (3) sur la vis de
réglage de !'arbre portc-galst (£) et Intro-
duire l'ensemblc dans le boitier. Veiller
2 ne pes déiédriorer le joint d'étanchéitd
(12) avec la partic cannelée de I'arbre.
® Sarrer les vis du couvercle (3) de
2 a4 25 mdaN.

® Monter le contre-dcrou (2) sans le blo-
quer.

®Régler le debut du jeu de l'arbre porte-
galet, comme il est Indiqué au peragraphe
sulvent, aprés avolr remonté provisoire-
ment la bielle pendante (13).

® Aprés svoir effectud le réglage. immo-
biliser la vis de réglage et bloguer le
contre-écrou [2).

® Reposer le bouchon (€) de vidanga st
remplir le boitier d'huile Fiar W 80 M
fhuile SAE 90 EP, 0.24 | environ)

® Monter Iz bielle pendantz (17). Serrer
I'écrou (18) en irtercalant la plaguette
frein (18).

Remarque. — Aprés une révision, le
rodoge des piéces nécessite un nouveau
réglage aprés 2000 puis 5000 km (voir
paragraphe ci-aprés)

CONTROLE ET REGLAGE
DU BOITIER DE DIRECTION

Ivoir vue éclatée « Direction »)

® Fixer le boitier sur un support [support
A 74076/8 recomandé) [voir figure). Ne
pas déposer la biclle da commande (13).
® Positionner le support pour que 'arbre
de diraction (18) et l'arbre porte-galct (4]
placé au-dessus sa trouvent en position
horizentale.

® Amener le direction 3 mi-course (po-
sition marche en ligne droite). Pour cele,
compter is nombre de tours d'arbre entre
les deux positions an butée. Diviser ce

{1)8918417—a, @

iy
g2 Legig3salin

DIRECTION
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Fixation du boitier de direction
sur le support A 78.076/8

nombre par deux et, partant d'une butée,
faira tourner 'arbre de ce dernier nombre
de tours.

® Partant de la position = ligne droite »,
faire tourner l'arbre (16) d'abord vers la
droite par 1/4 de tour et & chaque po-
sition, vérifier si un jeu est perceptible
a la bielle pendante (celleci doit etre
légerement serrée), Dés gue l'on pergoit
un jeu entre les pigces, noter la position
de |'arbre.

® Revenir & la position ligne droite et
recommencer 'opération cl-dessus vers la
gauche.

Le décalage admis entre le début de
Jeu d'un cbté par rapport a [‘autre est
de 1/2 tour.

Si l'on constate du jeu en position
« ligne droite =, li faut le rattraper :

— DIRECTION —

— Avec un tournevis, immobiliser la vis ‘
de reglage et desserrer I'écrou de
réglage (2):

— Faire tourner la vis d'un quart de tour
dans la sens des aiguilles d'une mon-
tre puis la bloquer avec l'écrou (2):

— Vérifier & nouveau la position de début
du jeu.

® Aprés reglage, bloquer I'écrou (2).

TIMONERIE DE LA DIRECTION
MONTAGE ET REGLAGE
DE LA BARRE LONGITUDINALE

® Orienter les branches du velant hori-
zontalement.

® Positionner |a bielle de commande (13)
pour que son axe fasse un angls de
92° 12 avec le plan (E) paralléle au plan
d'appul du boitier sur la caisse (voir fi-
gure).

Le milieu de la barre centrale {20) doit
sa trouver dans |'axe longitudinal du véhi-
cule (voir figure, page 38).
® Fixer l'extrémité arritre de la barre
longitudinale (21) au lavier de renvoi gau-
che (22) et régler la longueur de la barre
(21) en vissant ou dévissant la rotule (23)
pour pouvoir fixer l'extrémité avant de
la bielle pendants (13) sans modifier la
pasition des pitces.

Montage et reglage de la barre longitudinale
5. Barre - 13, Bielle de commande - 31. Vis -
32. Support

Au cours de cette vérification, si l'on
constate que les enveloppes ne sont pas
parfaitement séches (fuite de graisse), il
faut les remplacer immédiatement.

Si les rotules présentent un jeu exces-
sif ou si l'axe de fixation de la rotule
ast endommagé, Il faut remplacer le joint
camplet.

CONTROLE DES ROTULES

® Controler soigneusement les rotules

lorsqu’elles sont débranchées.

@ Vérifler périodiqguement les enveloppes

des joints # rotule [graissés & vie).
L'entrée d'eau ou de poussicre, i

I'étanchéité des enveloppes est insuffi-

sate, peut provoguer |'usure prématurée

des rotules.

REGLAGE DU PARALLELISME

Aprés toute intervention sur la timo-
nerie, il faut vérifier ce réglage (voir
page 38).

16105011

15063821
4026754
4117875
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COMMANDE DE DIRECTION

4.129.667 : Barre horizontale

4.423.195 : Levier de renvol gauche

4.129.198 : Barre latérale de réglage du parallélisme
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