FIAT

KUNDENDIENST

Technische Tabellen

Juli 1966 Blatt 1

Modell
orig. ital. FIAT 1100 R
deutsch NECKAR millecento

Typenbezeichnung

Fahrgestell 103 P, 100
Motor 103 P. 000
Motor
Zylinderzahl 4
Bohrung 68  mm
Hub 75 mm
Gesamthubraum 1089 cm?®
Verdichtungsverh. 8,1
Hachstleist. DIN 48 PS
Hschstleist.-Drehzahl 5200 U/min
Drehmoment max. DIN 7,8 mkg
Entspredh. Drehzahl 2800 U/min
Hichstgeschwindigkeit | ca. 130 km/h
Bavjahr ab 1966
Hauptlagerzapfen
normal Kl 1 41,988 - 41,998
normal Kl 2 41,998 - 42,008
1. Maf3 41,739 - 41,754
2. MaB 41,485 - 41,500
3. MaB 41,231 - 41,246
4. MaB 40,977 - 40,992
Hauptlagerschalen
normal Kl 1 1,835 - 1,839
normal Kl 2 1,831 - 1,835
1. MaB 1,954 - 1,962
2. MaB 2,081 - 2,089
3. Maf 2,208 - 2,216
4. MaB 2,335 - 2,343

Pleuellagerzapfen

normal 39,988 - 40,008
1. MaB 39,734 - 39,754
2. MaB 39,480 - 39,500
3. MaB 39,226 - 39,246
4. MaB 38,972 - 38,992

Pleuellagerschalen

normal 1,807 - 1,816
1. MaB 1,934 - 1,943
2. MaB 2,061 = 2,070
3. MaB 2,188 - 2,197
4, Mal 2,315 = 2,324
Hauptlagergrund-

bohrung 145,698 - 45,710
Pleuellagergrund-

bohrung 143,657 - 43,670
Kurbelwellenradien

Hauptlager r=| 2,0 - 2,4
Plevellager r=| 2,0 - 2,4

Einbauspiele

Kelban 0,035 - 0,055
Hauptlager 0,020 - 0,063
Plevellager 0,017 - 0,068
Steuerzeiten
Einl. 8. v. o.T. 160
Einl. 5. n. u.T. 560
Ausl. 8. v. u. T, 560
Ausl. 5. n.o.T. 160
Betriebsspiel bei |[E 0,10
kaltem Motor A 0,10
Ventilspiel z. Prufen |E 0,37
der Steuerzeiten A 0,37
Nockenwellenhub E 5,5
A 5,5
Theoret, Ventilhub E
(ohne Spiel) A
Zylinderkopfhihe 83,5
Zuyl. SchleifmaB bei
normaler Kopfdicht. 83,25
starker Kopfdidht, 82,8
Ventilfedernhthen
duBere Feder
Linge unbelastet § 50,0 mm
Ltinge belastet 38,5 mm
entspr. Belastung 26 kg
Ldnge belastet 30,1 mm
entspr. Belastung 45 ka
innere Feder
Lange unbelastet 40,2 mm
Ldnge belastet 35,5 mm
entspr. Belastung 6,1 kg
Linge belastet 27,1 mm
entspr. Belastung 17 kg
Anzugsmomente in mkg *)
Zylinderkopfschr, 8,0
Mutter f. Olrohr 6 - 6,5
Plevel lagerschr. 3,5
Hauptlagerschr. 6,2
. M, f. Kipphebelbr. 3,5
Schwungsch. schr. 8,0
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Vergaser
Vergaser Weber
Typ I DCOFI1
1. Kanal 2.Kanal
Lufttrichter = "
Zerstduberrohr -, -
Hauptduse 100 100
Leerlaufdiise 40 40
Leerl.-Luftd. 1,70 1,70
Mischrohr F 30 F 30
Luftkorrekturd. 160 160
Startdise - =
Startluftdiise - -
Pumpendise - -
AblaRBbohr.
Schw. nad. Vent. 1,50 1,50
Schwimmerst. 4 mm 4 mm
Vergaser Solex
Typ | 32PHH +.5
1. Kanal 2. Kanal
Lufttrichter 22 22
Hauptdise 1,05 1,05
Leerlaufduse 0,40 0,40
Leerl.-Luftd, 1,60 1,60
Mischrohr : S =0 1N
Luftkorrekturd. 1,80 | 1,80 ¢
Startdiise 1:25 3!
Startluftduse 4ty S 5
Pumpenduse 0,60 | 0,60 F
AblaBbohr, - ra
Schw. nad. Vent. 1,30
Schw. Gewicht ? or
Forderm. d. Pumpe gt
pro 10 Hube 8 - 10cra
Benzinpumpendruck : -
0,20 - 0,25 kg/em2 - :
Uldruck 2,5 kgfeme |

*) Das Anziehen der Muttern bzw.
Schrauben muf} stufenweise erfolgen
Die Muttern und Schrauben missen
in trockenem und kaltem Zustand'
sein; es durfen also weder die Ge=
winde noch die Auflagefldchen ge-
8lt werden. Gleichzeitig ist darauf:
zu achten, daB’ die betreffenden
Oberflichen (Basis des Schrauben-
kopfes, Halteplattchen usw.) voll-
kommen sauber sind, = & L

N.B. Die im Laufe der Zeit einiretenden Anderungen sind selbst nachzutragen !




