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echnische Tabellen
KUNDENDIENST Mai 1973 Blatt 1 FIAT 124 Spezial T
Typenbezeichnung Einbauspiele Vergaser
Fahrgestell 124B Version T Il ﬁ‘c’lben ango —-0,110 Vergﬂser Weber / HQ"EY
auptlager 0,060 — 0,095
Motor 1R800 | bisuetioger 0,026 — 0,076 | TYP 34 DMS
Motor Steuerzeiten 1.Stufe 2. Stufe
Serie ab Motor Nr. 0000027 Einl. 6.v. 0. T. e
Zylinderzahl 4 Einl.s.n. u. T. 530 Lufttrichter 24 26
Bohrung 80 mm| Ausl.d.v.u.T. 520 Zerstauberrohr | 4,5 45
Hub 792 mm| Ausl.s.n.o.T. 13° Hauptdiise 1,25 1,65
Gesamthubraum 16592 cm3 . . 2 Leerlaufdiise 0,50 0,70
Verdichtungsverh, 89 Betriebsspiel bei E 048 Leerl.- Luftd. 1,05 0,70
Héchstleist. DIN o5  pg| kaltem Motor A 0ol Mischrohr F 61 F61
Héchstleist.-Drehzahl 6000 U/min | Ventilspiel z. Prifen | E 0,80 Luftkorrekturd.| 1,80 1,80
Drehmoment max. DIN 12,8 mkp der Steuerzeiten A 080 Pumpenduse 0,60
Er]tsprech. Drr::hze.ihl . 4000 U/min Nockenwellenhub | £ 83 (7.9) mm Ablalibohr.
Héchstgeschwindigkeit 170 km/h A 83 (79) mm Schw.nad.Vent. 1,75
Baujahr ab 1973 Schwimmerst. 7 mm
Theoret. Ventilhub E 83 (7.9) mm | Anreich.-Vorr.
Hauptlagerzapfen (ohne Spiel) A83(79) mm | |Luftdise — 1,30
normal 50,775 — 50,795 . Kraftstoffd, — 1,10
1. MaR 50521 — 50,541 Brennraumtiefe gem. m.Wzg. A.86215 i o 110
Zul. Schleifmald bei
2. Mol 23,261 <5020/ normaler Kopfdicht.| 0 —0,25mm
S, Ml 50,013 -50,033] . ver Kopfdicht. |0,25—050mm
4. Mal 49,769 — 49,779 ' ' Vergaser Solex
Ventilfernhohen Typ C 32 EIES32
Hauptlagerschalen duRere Feder
normal 1,826 — 1,831| Linge unbelastet 539 mm 1. Stufe 2. Stufe
1. Maf} 1952 — 1,958| Linge belastet 36,0 mm
2. MaR 2,079 — 2,085| entspr. Belastung 389  kg| Lufttrichter
3. Mafy 12,206 — 2,212 Lange belastet 26,5 mm | Hauptdiise
4. Mald 2,333 — 2,339 entspr. Belastung h95 kg Leerlaufdiise
; Leer|.- Luftd.
Pleuellagerzapfen ||'!nere Feder Mischrohr
normal 45,508 — 45,528| LAnge unbelastet 418 mm| | fikorrekturd.
1. MaB 46,264 — 45,274 Lange belastet 31,0 mm | by mpendiise
2. Maf 45,000 — 45,020 entspr. Belastung 149 k9| Aplakbohr.
3. MaB 44,746 — 44,766 LAnge belastet 220 mm| o wnad.Vent.
4. Maty 44,492 — 44 512| entspr. Belastung 214 K| sonw.Gewicht
Anzugsmomente in mkg *) Anreich.-Vorr.
Pleuellagerschalen Zylinderkopfschr, 8.0 Kraftstoffd.
normal 1,631 — 1,638] Pleuellagerschr. 5,0 Schwimmerst.
1. MaR 1,658 — 1,665| Hauptlagerschr. 8.0
2. Maf 1,785 — 1,792| Schwungsch'schr, 8,5
3. MaRk 1,912 — 1919 Steuerradbef.-Schr. M10| 5,0 Benzinpumpendruck
4, MaR 2,039 — 2,046] Steuerradbef.-Schr.M 12 12,0 0,20 — 0,25kg/cm2
M. f. N'wellenkasten 25
Hauptlagergrund- M. f, Riemensch, KW 12,0 Oldruck | 35 — 50kg/em? .
bohrung | 54,507 — 54,520 bei 100°C
Pleuellagergrund- *) Das Anziehen der Muttern bzw.
bohrung | 48,630 — 48,642 | p \ Schrauben muf stufenweise erfolgen.
§ g g ? g ? Dle Muttern und Schrauben missen
Kurbelwellenradien a in trockenem und kaltem Zustand
Hauptiager - 28-13 % O O O sein; es dirfen also weder die Ge-
% = O winde noch die Auflageflachen gedlt
Pleuellager I 27-3 3 werden. Gleichzeitig ist darauf zu
g 10 5 2 6 8 achten, dal® die betreffenden Ober-
w LO o o o °J flachen (Basis des Schraubenkopfes,
Halteplattchen usw.) vollkommen
sauber sind.




