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Technische Tabelle

FIAT PANDA 1000 i.e.

TECHNISCHE DIREKTION mit Katalysator
HAUPTABTEILUNG TECHNIK JUNI1989
2/3-tiirig | 4/5-tirig | Automatic
Fahrgestell | ZFA141.00 Elektrische Anlagen Benzineinspritzung Bosch
Version 141A053A Y 6T Monojetronic
Typenschl. | 141.0231 Anfangsvorz. 0° - 4°b.Drehz. 850  U/min —— g
Linge Breile Hihe Vorz. Fliehk. 9°= 3°b.0rehz. 1500  U/min .r|$1m f:r:
A 3408 1494 1420 mm Vorz. Fliehk. 29°= 3°b.Drehz. 4250 U/min -
Luftirichter
Radstand 2159 mm | Ziindkerzen Zerstiuberrohr
Leergewicht 715 kg | Fiat V 4LSR Hauptdiise
Zuldssiges Gesamtgewicht 1150 kg | Marelli F 7LCR Luftkorrekturdiise
Champion RN 9YC Mischrohr
Bosch WR7DC Leerlaufdiise
Motor 156 A 2.246 Elektrodenabstand 0,7-08 mm | Leerlauf-Luftdiise
Bohrung 70 mm Pumpendiise
Hub 64,9 mm | Ziindverteiler Marelli SE 101 C AblaBbohrung
Gesamthubraum (986) 999 cm? | mit Kennfeldziindung Einspritzmenge Hiibe
Verdichtungsverhalinis 9,0 Unterdruckverstell, 13° 4 2° b, 250 mm/Hg Starterluftklappen-
Hichstleistung DIN I3kW =145 Ps SchlieBwinkel o4 © iiffnung mm
bei Drehzahl 5250  U/min . .
" Drosselklappendffnung
:rgtlijmonme:lt max. DIN 74 Nm ;2753 m"“fg Priifwerte Verstellw.b. Verstellw.b. | 2 erhoht Leerl.-Drehz. mm
LR M | Unterdruckmessun U/min U/min Venti
Hachstgesch. b. Schaltg. ca 140 km/h = - = | Nl
.= mm/Hg
b Auwm, kin/h b= mm/Hg Schwimmerstand mm
Ventilspiel E 030 mm ho= g
bei kaltem Motor A 040 mm b.= mm/Hg 1. Stufe 2. Stufe
mm mm
Nockenwellenhub : G0 o :
A 8,00 mm p— Lufttrichter
-Geber
T Zerstauberrohr
E:z: :‘ ‘é: : z: Schwungrad/Lufispait ! MM | Hauptdiise
Ventilsteuerzeiten Ausl 6. 42° vuT Riemenscheibe/Lufispalt ! mm | | yftkorrekiurdiise
Ausls. 2° no.T Mischrohr
Kraftiibertragun LeatiamiaE
bei Priifventilspiel € 0,70 mm gung Leerlauf-Luftdiise
A 0,70 mm | getriebe 5-Gang Pumpendiise
Einbauspiele in mm 1. Gang 3,909 AblaBbohrung
Kolben 0,030 -0,050 mm | 2. Gang - 2,056 Einspritzmenge Hiibe
Hauptiager 0,025 -0,060 mm | 3, Gang 1,344 Starferluftklappen-
Pleuellager 0,024 - 0,068 mm | 4. Gang 0,978 dffnung mm
Anzugsmomente daNm |  Kpm : gang ggg; Drosselklappendfnung
) H. Gang s z. erhoht. Leerl.-Drehz. mm
EyRhmrp Rt 3+ 90° + 90° | Bisorte Z€ 90 Schwnad.-Ventil
Hinw. z. Grundwartung | kein Nachziehen! Period. Olw. | 2,400 dm?
) Neufiillung dm* | Schwimmerstand mm
Ziindkerzen 37
M. 1. Nockenwelienrad 7,0 Ditferential serienm.
M. 1. Riemensch. KW &0
Pleuellagerschr. 41 yjrltersetzung 15/58 Benzinpumpendruck bar
Hauptiagerschild 4,0 + 90° oot "
Schwungsch’schraube 44 Fiillmenge dm Kfnl‘lsm!'lheliﬂur
Fiillmenge 40 dm?
Aufiadung Achsmafle (Grad) unbelastet Oktanzahi (ROZ) 95 min
Ladekompress./Turbolad 4 i : ¥
P u er Vorspur +0° J— @° 38’ CO0-Gehalt bei 850 U/min. 0,4-1,0 U
Ladedruck bar
Sturz +0° 30'/+ 1° 30
Nachlauf +3° [+ 4 kol
Eialspur Hinian 17100 km | 90 km/h | 120 km/h [ Stadizykius
Bldruck 3,4-4,9 bar = kpfomz | Sturz hinten rioet BAN | ‘ ‘
A ¢ Nachlauf hinten 70030-1 W 5 o
. Olfilier 3,750 dm?
Period. Diw. " - '
0. Olfilier dm? | Radstand 2159 mm
Neufilliung 3,880 dm? | Einschl. & innen 32°-35° Grad | Bremsen
) Einschl. < auBen 31° Grad
Bisorts Sommer/Winter Bremskraftregler-Einsteliwerte
ganzjahrig SAE15W 40 Reifen — Grife 135 SR 13 Statische Belastung hinten kg
Eichgewicht kp
Kilhisystom Reifendruck | vorn | hinten
Wasser 2,600 dm? | 20bar | 20bar
Paraflu  his—35°C 2,600 dm?3
Felgen — GriBe 400B x 13"
Kilhlung Thermoschalt.
Einschalttemperatur 90-94 °C | Wendekreis / Spur 10,5 m
Ausschalttemperatur 85-89 ®C | Anzugsm. Radbolzen 86daNm = 88Kpm

N.B. Die im Laufe der Zeit eintretenden Anderungen sind selbst nachzutragen!




