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BREMSKRAFTREGLER FUR DIE HINTERRADBREMSEN

Beschreibung.

Der Bremskraftregler fiir die Hinterrdder besteht
aus einem Zylinder (3, Abb. 111}, der am rechten
Langstriger des Fahrgestells angebracht ist

Der Regler hat die Aufgabe die Bremslraft der
hinteren Rader gegeniiber den vorderen Ridern
zZu verindern.

Der Kolben (2) diesez Zylinders wird vom Tor-
sionsstab (1) betdtgt, der am anderen Ende mit
dem Stabilisator verbunden ist.

Der Eolben (2) hat eine Stange mit dem Durch-
messer a, und er bewegt sich in der Hillse (7)
mit dem Durchmesser b.

YOMN DER  ZU DENJHINTEREM !
BREMSHILFE BREMSEN |

Abb. 112 - Bremskrallregler bei Beginn der Titigheit. |
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Abh. 111 - Bremskraftrogler in Ruhostellung.
1. Tersionsstab. - 2. Kolben. - 2. Reglergehiuse. - 4, Dichtung. WON DER ZU DEN HINTEREM
3. Ring zwischean Feder und Dichtung. - 6. Dichfung. - 7. Hillse BREMSHILFE EREMIEN

mit Einschnitten. - & Ring. - % Kalbenfeder. - 10. Yerschluss mit
Beilagscheibe,

A, Kammer mit Normaldrosk, - B, Druckregelunoskammer. - €. Ein-

schnitte in der Holse (%) fir die Verbindung beider Kammerp.

Abb. 113 - Bromskraltreglor wihrond dor Rogelarboeit.

Arbeitsweise.

Das Reglerverhilmis betrdgt 0,338,

Das Ol gelangt vom Hauptzylinder aus in die
Kammer A; von der Hammer B aus wird das O1
zu den Bremszylindern der Hinterrider gepresst.

WVor dem Arbeitseinsatz des Reglers herrscht in
Kammer A und Kammer B der gleiche Druck und
damit der gleiche Druck in allen Teilen des gesamten
Bremsloeislanis.

Nach dem Wirksamwerden des Bremskrafireglers
herracht in der Kammer A der Druck des Haupt-
bremszylinders; in der Kammer B dagegen herrscht
der Druck Pb kleiner als Pa, bestimmt durch den

i F ZUR VOMN DEM HINTEREN
KDlhEI!, der den Drucliverhiltmissen Pa und Pbh EREMSHILFE EREMSEMN

zowie P {vom Torsionsstab ausgeiibter Druck) aus-
gesetzt ist. Ahb. 114 - Bremskraftregler bei Riickkehr in Ruhelage.
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Die im Reglergehiuze eingesetzte Hillze (T} hat die
Einschnitte C, durch welche die beiden Eammern
des Reglers verbunden werden.

In der Ruhestellung izt der Kolben gegen den
Gewindeverschluss (10) gepresst, so dass die Dich-
tung (5) daz Ol frei durch die Einachnitte C passieren
lasst,

Wihrend des Bremsvorgangs iiberwindet der
Eolben den gegen die Eolbenstange gerichteten
Druck dez Torsionsstabs und damit bewegt sich die
Dichiung (6) gegen die Einschnitte © und regelt
den Olfluss so, dass das Druckgefille zwischen
den beiden Kammern entsteht.

Montage und Einstellung des Brems-
kraftreglers (abb. 117).

Die nachstehenden Arbeiten miissen durchgefithst
werden, bevor der Bremskraftregler an den hydran-
lischen Ereislauf angeschlossen wird.

MONTAGE

Die Schutzkappe (9) wird abgenommen und dann
wird das Bolzenlager (8) und die Verbindung (11)
zwischen dem Stab (2) und dem Eolben (100 leicht
mit « Rubber Lube:-Fett eingerieben und dann
wird die Kappe wieder aufgesetzt.

Die Verbindungsschraube (1) wird fest angezo-
gen, sobald sich zwischen dem Stab (2) und der
einstellbaren Hubstange (3) ein Winkel von 96 430
gebildet hat.

Der Regler wird am Lingstriger mit den Schrau-
ben befestigt, wobei die Schrauben mit einem

Abb. 115,

Mentage des Bremskraftreglers am
Wagan.

1. Langstrager. - 2. Zufuhricitung der
Bremsfliissighkeit von der Bremshilfe. -
3. Bremsflissighsitsleitung zu den
Hinterriidarn, = 4. Bremskralflregler. -
3. Tarsionsstab. - 6 Werbindungs-
hubstange zwischen Torslonastab
und Stabilisator. - 7. Stabilisator.

Abb. 116 - Einzelieile des Bremskratreglers,

1. Reglergehdiuse. - 2. Dichtung. - 3. Ring zwischen Feder und
Dichtung. - 3. Feder. - 5. Dichtung. - 6. Kolben. - 7. Scheibe. - 8. Ver-
schiusskappenring, - 9. Verschluss, - 10, Kolbenfader.

Drehmoment von 2,8 mkg angezogen werden.
Dann wird der Stab (2) mittels der Halteruneg (T)
am Fahrgestell befestigt.

EINSTELLUNG

Bei aufgebocktem Fahrzeug und vollstandig aus-
gefahrenen hinteren Stossddmpfern wird das Ende
{4) des Stabs (2) biz 10 mm vor den Fahrzeug-
boden hochgezogen., Dabel wird die Linge der
Hubstange (3} so eingestellt, dass sie an den Bigel
(5), der am Stabilisator (17) befestigt ist, durch die
Schraube (18) befestigt werden kann.

Wach Beendigung dieser Arbeit werden die
Hydraulikleitungen angeschloszen. Das Ende der
Zufuhrleitmeg (12) muss an den unteren Stutzen (13)
angeschlosszen werden, wihrend das Ende der
Leitung (15) zu den Bremazylindern der Hinterrdder
an den Stutzen (14) angeschlossen werden muss.
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Abb. 117,

Schema zur Montage und zur Ein-
stellung deos Bremskraftreglers fir die
hinteren Rider,

1. Befestigungsschraube doar Hubgtango
am Stab. - 2. Replerbetdtigungsstab. -
3, Einstellbare Hubstange. - 4. Obaore
Fliiche des Stabs (10 mm Abstanc vom
Fahrzeugbeden. Die Hubstange 3 st
bel dieser Einstellung mit dem Bigel 5
zu verbindend, = 5, Befestigungshigel der
Hubstonge an den Stalxilisalar, - 6 Be-
festigungsschrauben des Reglers an den
Lingstriger. - 7. Halter des Tarsions-
zlabs am Aufbau. - B Balzan, - 8, Schutz-
kappo. = 10. Kalbon. - 11. Endo des Tor-
siansstabs, dazs an der Berlhrongestelle
mit dem Halbon mit « Rubber Luban-
Fett 2u schmieren 1st. - 12, Bremsafldssig-
keitzzufuhr. - 13, Anschluss der Zu-
fuhrleitung. - 4. Leitungsanschluss zu
den Bremsen. - 15, Leitung =u den
hinteren Bremsen. - 16. Befastigungs-
schraube der Hubstange am Bigel -
17, Stabilisaior.




