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Technische Tabelle

Normalbenzin
FIAT 131
ah Motor-Nr. 110847

1300

Februar 1976
*131~2T. 131-4T.1 Kombi
Fahrgest. NEJAAE;;;% 13112 131aF/N| Elektrische Anlage Vergaser
SistA- ) 1 Zindzeiten vor O.T. Weber od. Holley Europa
Motor 131 AB.000, ab Nr.110847 Anfangsvorz. | B%thz. 800 U/min | Typbez.
S ifiniendhi ' 4 Vorz, Flienk. 1| 242 = b.Drehz. 1850 U/min 1.Stufe (mm) 2.Stufe
Bohring 76 e | Vorz. Fienk, 5“1{'-'20 b.0rehz. 3600Ufmin | Lufttrichter F
Hub 715 mm | Zindverteifer Marelli Typ S 147 A EE?SHIS?:”OM
Gesamthubraum 1297 cm® | Unterbrecherabst. 0,37 - 0,43 mm Lu:‘ﬁo-'ureekturd
Verdichtungsverh. 7.8 SchiieRwinkel | 5523 Grad | rischroh :
Hochstleistung DIN 55 PS Ziindk ' L [SVI rofdr"
bei Drehzanl 5000 Limin | SINERREREN i G
i Marelli Cw 7 LP Leerl.-Luftdise
Drehmoment max. DIN 96 mkg
bei Drehzahl 2700 U/miri Elektrodenabstand Pumpendiise
B
Hochstgesch.b. Schaltg. ca. 145  km/h ?hamDIDﬂ N 97T Abla&‘bohrung
Héchstgesch. b. Autom km/h tlektrodenabstand Schw'nad.-Vent.
Ventilspiel D(-%' . i E 0_20 o | 20580 w175 T30 Schwimmerstand
i ; mm . °
e A 05 mn Elektrodenabstand . Ausgleichbohrung
Anlasser FIMM, Typ E 84— 05712 var .
Nockenwellenhuh ;E\ }8%% Em Nennleistung | 08 kW /En“rde_.' Eh. N0 o
’ i u use
- » Lichtmaschine Marelli A 124 =14V —44V 1 ¢ afistoftdise
Ventilsteuerzeit. Ausl-é 500 v-u.T. max. Dauerleistung ca. 43 A
Ausls.  11° n.o.T. | Regler FIAT Tyo  RC 212D V| Solex Typbe:. C 32 TDI/40
hei Priifventilspiel E 045 mm | Reselspannung =15 Y 1.Stufe_(mm) 2.Stufe
A 045 mm | Batterie | 45 Ah | Lufttrichter 23
Brennraumtisfe gem. m. Wzg. A. 96226 Zerstauberrohr 34
Einbauspisle in mm Kraftiberltagurg Lafkorrekiurd 175
Kalben 0,070 - 0,090 | Kupplung Pedalleerweg ca. 25 mm | Mischrohr Nr. 69
Hauptlager 0,050 - 0,095 Getriehe 4 Gang | 5 Gang | Autom| Leerlaufdiise 0,47
Pleueliager 0,018 - 0,070 1. Gang ’16879 ‘ . Leerl.-Lufidise 1,30
NormalmaBe in mm 2. Gang 2,100 PAUDEEIIJJT)E?]UE:] 838
Hauptlagerzaplen 52,985 - 53,005 | 3. Gang 1,361 - ’
Hauptlagerschalen 1,825 - 1.831 | 4. Gang 1,00 Anreich.-Vorr.
Hauptlagergrundbohr. 56,717 - 56,730 | 5. Gang - Luftdise
Plauellager zapfen 48,224 — 48,244 | R.Gang 3:5257 Kraftstoffdise 1,00
Pleuellagerschalen 1,526 — 1,534 | Olsorte ZC 90 Gemischdiise 2,00
Pleuellagergrundbohr. 53,897 - 53,913 rzeﬂio_d.‘ Oiw, 1,350 : : Schw'nad.-Vent. 1,60
Anzugsmomente in kpm ) _BU-U! un-g . | L ) Ausgigrchbohrung 1,50
Zyliciderkagisshi g5 Diffarential serienmaRig | Sperrdiff. | Schwimmerstand m.Wzg. A.95146
Mutter f. Kipphebelbr. 4,0 Untersetzung 10/41 Benzinpumpendruck J 0,20 - 0,25 kg/em?®
TR _ Zshnflankenspiel | 0,08/0,13 }
M. { N'wellanrad 12.0 Kegelr. Rollmom. |16/20 cm/kp Kraftstoffbehalter
M. 1. Riemensch. KW 200 Gehausespann. 0.03/0,05 Flllmenge 50 |
Pleuellagerschr, 50 Achswel.Rallmom. Oktanzahl (ROZ) 83 min.
Hauptlagerschr, M10:80; M12:115 E,‘_Tf’”e W?OOFO‘A ‘ i ‘
Schwungsch'schr, 8,5 Wlmenge b : B
: remsen mm
N.B. Anzugswerte b. kaltem Motor ?e’é;r‘;a%f@u?f;eme mlkpm . : vorn( : hinten
’; o o ? g 8 Tellerradschr. 10,0 Scheibenbremsen
g 19 4 Lagerdeckelschr. 5,0 Scheiben-@ 227
z O O O Scheibenstarke 8,95/10,15
< O AchsmaBe (Grad} | *belastet | unbelast. | Mindeststarke
z i T o o .ad. i
“E 110 3 2 6 8 Sturz 0 /41 i+D 1 25 Hochstzul. Seiten- '
v ® g & 2@ Nachlauf +4°145° [+ Gl angebaut 015
Einzelspur hi. Halaneritka mil :
Oldruck 3.6 - 5,0kg/em? | Sturz hinten i elagstarke min. | ca. 1,
o BTl 40 _ 1*Belastung 4 Personen kg | Trommelbremsen 228.3/
Period. Otw. " = : '} Hadstand 2490 mm | Trommel-@innen '
o. Offilt. 3.75 H Einschl. <innen  ca. 33°30° / 36°30'Grad 2286
Neufillung _ 4,75 [} Einschl. <laufen ca. 31° Gred | Ausdrehmal 230,0
‘ ) i . ; Nacharbeitsgrenze 0.8
S © VS30 od. 20W — Reifen — CroRe: Lim.155SR13;Kombi 165 : 4
lsorte V\?irr?t?rer VS 20 gd. 18\:./ _ 38 \Li varn Ko. (L1 hint. Ko, Belagstarke min. ca. 15
— Reifendruck norm.| 18 18120 22atl) Bremsflissigkeit DOT 3
Wl! system . Felgengrole Li.4%2J13; ; Ka. 5J 13" Fillmenge 0,330 |
asser . 4,94 I} Wendekreis 10,60 m
Parafiu 11 bis —25 2,660 | | Anzugsm.Radbolzen 3.0 kpm

N.B. Die im Laufe der Zeit eintretenden Anderungen sind selbst nachzutragen!




