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WECHSELGETRIEBE

WECHSELGETRIEBE - DIFFERENTIAL
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Génge

Synchronisiereinrichtung
mit federndem

ﬂ: Synchronring (Porsche)

Synchronringe Freier Ring O

Geradver-

zahnung

Schragver-
Zahnrader zahnung

% 18,833
%%75 10,214
:
Tl &
Gesamtiibersetzung % 4,625
Getriebe-Differential
' % 17,200
u = 0,1 mm
Axialspiel eines Achswellenkegelrades
1 e
s —y nach 10 35 + 60 Nm
ﬁ, CEQD Umdrehungen (3,6 = 6 kpm)
Waélzdrehmoment Achskegelrider- nach 200 30 + 50 Nm
Ausgleichkegelréder Umdrehungen {3 + 5 kpm)

o} o ol

Spieleinstellung Walzdrehmoment
Achskegelrader-Ausgleichkegelrader

Durch Ausgleichscheiben

S+  oafa

Dicke der Ersatzscheiben

1,60-1,70-1,75-1,80 - 1,85 - 1,90
1,95-2,00-2,05-2,10-2,15-220
2,26 -2,30 - 2,35 - 2,40 mm

oo | o [ cfe | S | S0 | oy | o

3,909
2,12

E%

:—I—‘-* m 1.41
Ubersetzungsverhiltnisse 0.96
im Getriebe ’

3,67
DIFFERENTIAL
Kegelradausgleich- =i .E] S
== getriebe T
Ubersetzungsver- A
haltnisse des Stimradausgteich- || 11/53
Achsgetriebes getriebe {4,818)

Lager im Differentialgehduse

B

Kegelrollenlager

4 & 6

Einstellung der Lager-Vorbelastung

-

Durch Ausgleichscheiben

O+ mfa

Dicke der Ersatzscheiben

1,70-1,75 1,80-1,85-1,90
185-2,00-2,05-2,10-2,15
2,20-225-2,30-235-2,40
2,45-2,50 - 2,55 - 2,60 mm

-

Spiel zwischen Achskegelrader
und Ausgleichkegelrader

0,12 mm
(nicht einstellbar)
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Wechselgetriebe im Schnitt durch die Schalt-
stangen

=1 (i

[ o

Wechselgetriebe im Schnitt durch die
Riickwértsgangzahnrader

Gruppe Wechselge-
triebe - Differential
im Schnitt

AL P

00.21-27

BESTIMMUNG DER AUSGLEICHSCHEIBENSTARKE FUR DIFFERENTIAL-LAGER

S =PF=H¥%013

H

Hohe des Deckels

P

Abstand zwischen La-
ger-Aussenring und
Dichtfliche des Dec-
kels

‘ Getriebe-
gehéuse

Ausgleich-
gehduse

Lager

013"

Indexziffer entsprechend der vorgeschriebenen Presspassung zum Ein-
treiben der Lager im Differentialgehause

L]

Einstellungswert  fiir
die Vorbelastung der

Lager

Durch (('), (?'_:\; (f'f‘h

HINWEIS Wenn der errechnete Einstellungswert nicht der Starke der als Ersatz gelieferten Ausgleichschei-

ben entspricht, dann die Ausgleichscheibe der nidchst hoheren Stérke montieren
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VORDERRADBREMSEN

Masse in mm

Trommelbremse

270,20 + 270,40

% @ b 271,40
< Zulassig 271,90
Bremsbacken
s < Zuldssig 15
@ 28,575 (1" 1/8")
| ;
=== . PRI

Bremskraftverstarker

Lufthydraulischer Unterdruck-
Bremskraftverstéarker auf die
Vorderrader wirkend

Abstand zwischen Druck-
stange und Konsole fir d
Hauptzylinder

d..=

03

HINTERRADBREMSEN

Trommelbremse 5

250,20 + 250,40

2 [ ? - 251,40
< Zulissig 251,90
Bremsbacken
s<__ Zulassig 15
@ Radzylinder
& 22,225 (7/8”)
ﬁ: Auf die Hinterrader wirkend
Untersetzungs-
Bremskraftregler verhiltnis 0,338

Technische Daten

Bremsen
00.33

Betriebs- und Hilfsbremse: Trommelbremsen vorn und hinten, hydraulisch fussbetatigt durch Unterdruck-
Servobremse und Bremskraftregler im hinteren Bremskreis

Unabhéngige hydraulische Bremskreise vorn und hinten

Festellbremse: handbetétigt und mechanisch auf die Vorderréader wirkend

Fiat 238 E

Hinterradbremsen: Trommelbremsen mit selbst-
nachstellende Vorrichtung zum Ausgleichen der
Bremsbelagabniitzung

Vorderradbremsen: Trommelbremsen mit
selbstnachstellende Vorrichtung zum Ausglei-
chen der Bremsbelagabnitzung

Bremslichtschalter: hinten auf dem Anschlis-
stiick der Hinterraderleitungen

Bremsfliissigkeitsbehalter: Im Innenraum unter
dem Instrumentenbrett, hinter dem Lenkrohr-
mantel, mit Warnvorrichtung des unzureichen-
den Bremsflussigkeitstandes
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Lage des Hauptzylinders Lage des Bremskraftreglers

h'ﬁ--‘ . - = 3! T -‘- |
Einzelteile der Einstellvorrichtung fiir Feststell- Die Feststellbremse ist eingestellt wenn beim
bremse Betatigen von der Ruhstellung 3-4 Mal Knackge-

rausch erzielt wird

00.33

BREMSKRAFTREGLER

Endanschlag zur
10 mm Einstellung der Stange Kipphebel

:[ Verhin[ungsschr

ufuhrleitung
an die Radzylinder
Rohrleitung von
Hauptzylinder

e (

) =
Befestigungsschraube
der Stange am Biige!

Bremskraftreglerkolben

Bigel zur Befestigung
der Stange am Stabilisator

Einbau und Einstellung

Wenn zwischen Stange und Kipphebel ein Winkel von 96° =+ 3° besteht, Verbingungsschraube A festziehen.

Bremskraftregler am Langstrager durch Festziehen der Schrauben anbauen und Kipphebelstitze am

Aufbau befestigen.

Mit aufbebocktem Fahrzeug und Hinterrdder bei max. Entlastung, Kipphebelende 10 mm vom Boden

einstellen und die Lange der Stange soweit regulieren dass die Stange am Stabilisatorbigel angeschlos-

sen werden kann. Verbindungsschraube festziehen.

HINWEIS Wenn beim Fahren mit unbeladenem Fahrzeug Gerdusche auftreten, Stange von Biigel abneh-
men und nach Ldsen der Kontermutter, untere Stangenende ein oder zwei Mal drehen, danach
Stange wieder am Bigel befestigen.

Stange und Bremskraftregler-Kipphebel

61



Technische Daten

Lenkung

Fiat 238 E

Fiat 238 E

Technische Daten

00.41

LENKUNG

-

Bauart 57
Schnecken-Rollen-Lenkgetriebe
—» =
\ , 3,75
——
Lenkradumdrehnungen
-.-I_E
. 1:20.2
Ubersetzungsverhaltnis
Kleinster oA m
" # b Wendekreisdurchmesser
s AuBenliegendes 24° 50’
| s'; @,f;@ Rad
.
Innenliegendes
arp ﬁ Rad 30° +1° 30°
Einschlagwinkel
(e )
& Bei unbeladenem
. Fahrzeug
Vorspur dh m — 22
der Vorderrader Bei beladenem .
Fahrzeug *) ()
Lenksaule starr

(*)
) Siehe Tabelle, Seite 26-27

Reifen mit vorgeschriebenem Luftdruck

62

Lenkung
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Lenkung mit geteilten und symmetrischen Spurstangen; Mittelteil zur Verbindung der Spurstangenhalften.
Lenkhebel mit nachstellbaren Kugelképfe. Lenkstange mit nachstellbarem Kugelkopf vorn,

BAUTEILE DES LENKGETRIEBES

Gehause
Dichtring
Mutter o -
[=} e
5cheibe—9
Lenkstockhebel

Lager-Aussenring

Ausgleichring

Dichtring

&

Lenkspindel mit Schnecke

Lenkrollenwelle

Lager-Innenring

Seitlischer Deckel

Ausgleichring

Ausgleichring
Lager- @
Aussenring

O
Axialspiel-
n O Einstellscheibe fiir
Lenkspindel
mit Schnecke

Lager-
Innenring

Gehausedecke!

[x]
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Lenksaule kompl.

Kontrolle des Walzdrehmoments der Lenk-
welle mit Schnecke

Das Wilzdrehmoment mufl 0,20 = 0,65 Nm
{0,020 + 0,065 kpm) betragen. Ein abweichen-
des Drehmoment muf mit Hilfe der Nachstell-
scheiben auf das vorgeschriebene Ma ge-
bracht werden.

Nach dem Einbau der kompletten Lenkrollen-
welle in das Lenkgehause ist die Position der
Welle so einzustellen, daB, von der Mittelstel-
lung ausgehend und von dieser Stellung die
Lenkwelle um = 30° nach links und nach
rechts drehend, das Spiel zwischen Rolle und
Schnecke gleich null ist.

Vor dem Oleinfiillen kontrollieren, ob das
Walzdrehmoment der Lenkwelle bei montier-
tem Lenkgetriebe mit dem vorgeschriebenen
Wert dbereinstimmt.

Das Walzdrehmoment muR sein:

0,90 + 1,20 Nm
(0,090 + 0,120 kpm)
= 0,70 Nm

(0,070 kpm)

Fir einen Winkel a
Fir einen Winkel g

Winkel o = 30° nach links nach rechts von
Mittelstellung aus

Winkel # = (ber Winkel « hinaus bis fast zur
duBersten Grenze des Einschla-

ges

Nach Einbau der Lenksaule ist die Befe-

stigungsmutter des Lenkrades auf der
Lenkséule mit einem Schilag zu sichern

T Fiat 238 E
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Einstellen der
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Lenkstockhebel

Gelenkkopf

Lenksaulenkonsole
]
'I Bewegung Einbaustel- [~ ~~Kiemme
der lung der ChiR
Lenkséule Ausgleich- Lenkstange
scheiben
nach rechts A Rechter
nach links BundC Lenkhebel
vorwarts Aund B
riickwirts c ; Rechte
| tlennklfl'll.ebal Spurstangen-
halfte
(verstellbar)

| A - B - C. Befestigungs-
punkte des Lenkgetriebes

d
Spurstangen-
halfte
{varstellbar

am Aufbau bzw.
Einbaustellung der Aus-
gleichscheiben zum Ein-
stellen der Lenksdulen-
konsole.

Kiemmen Mitteltei

Mittellenker

Einbau und Einstellung der Lenkstange

Zum Einbauen und Einstellen der Lenkstange, ist

wie folgt zu verfahren:

— Lenkradspeichen miissen waagrecht sein.

— Zwischen Lenkstockhebelaxis und der Ebene
E parallel zur Auflageebene P des Lenkgetrie-
bes am Aufbau muss ein Winkel von 81912
vorhanden sein.

— Die Mittellinie des Spurstangen-Mittelteils
(Abbildung oben) muss sich an der Fahrzeug-
mitte befinden.

— Lenkstange (s. Abbildung oben} zum linken
Mittellenker hinten festziehen und die Lange
der Lenkstange durch Ein- oder Abschrauben
des Gelenkkopfes entsprechend einstellen
um darauf die Lenkstange am Lenkstockhebel
vorn anzuschliessén ohne die oben angege-
benen Stellungen zu verandern.

Konsole zu

Lenkrohres

Befestigungss-
schraube zur
Konsole

Befestigung des

Mittellenker

a

r

Lenkstockhebel

— Auflagebene des
Lenkgetriebes am
Aufbau

Ebene in der Lenkrollenwellenmitte
parallel zur P-Ebene
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Lenkgetriebe, Lenkstockhebel und Lenkstange

ﬂ_.‘_.:
| ;
Klemmen I

Linker Spurstangen-
hélfte (verstellbar)

Rechter Spurstangen-
hilfte (verstellbar)

L o S%r
Lenkgetriebekonsole und rechter Lenkhebel

%

Ansicht der Verbindung zwischen Mittelteil,
rechte Spurstangenhilfte und Mittellenker

)\

Zum Nachstellen der Vor-
derréder-Vorspur, Klemmen
der seitlichen Spurstangen-
hélften losen und die Blich-
sen gleichmadssig drehen bis
die vorgeschriebene Vor-
spur erreicht wird, ohne die
Lage der Lenkradspeichen
dabei zu verandern,
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B der a
. l Fahrzeuglage @ @ ; © ©
RADAUFHANGUNG Fahrzeug unbeladen (*) [Fahrzeug beladen (*) (°)
Dﬂ mf+1ﬂ 304 uﬂ m[_‘:_1ﬁ m.
Sturz
| ]
l_,i = F+F 2° 20"+ 3 20'
Vorderradaufhangung
g * —1+—5mm -2+ 2
Vorspur
(*) Reifen mit vorgeschriebenem Luftdruck
(°) Siehe Tabelle S. 26-27
RADER
Reifengrésse 6,50 - 14 C (Radial-Reifen-Reinforced)
bei halb 2
— zﬁll b ;L:In;' 2,16 bar (2,2 kp/ecm?)
E g?:l;;u:; 2,94 bar (3 kp/em?)
bei halbel 2
- E‘;}ad"l_;rg’ 1,96 bar (2 kp/cm?)
Zuladung 2,94 bar (3 kp/cm22)
"H;'l
.||l{| Felgengrésse 5K-14"
Felge
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Vorderradaufhdngung Einzelradaufhdngung mit Querlenkern und oben quer angeordneter Blattfeder die
durch Gummipuffer am Aufbau verankert ist. Bei unregelméssigen Durchschlagen der Rader wirkt die

Blattfeder auch als Stabilisator.
Doppelseitig wirkende hydraulischen Teleskopstossdédmpfer mit Anschlagpuffer fir Auf- und Abwértsbe-

wegungen. Wartungsfreie Gelenke "For life".

Fiat 238 E

(

o] :
}_.
(=1}
g
3 70
£ 4
£=
P
|
Ll il
Vollbelastung L 650 mm 84,5+99,56 mm

6864,6 N (700 kg) —

Statische Belastung
4803,3 N (500 kg)

27 =33 mm

Vorbelastung
2745,8 N (280 kg)

Daten zur Kontrolle der Blattfeder (am Fahrzeug)
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Einbau der Blattfeder

Die Blattfeder wird nur bei statischer Belastung
an Aufbau eingespannt.

Blattfeder ist bei statischer Belastung wenn die
Federsprengung zwischen den beiden Stiitzpunk-
ten und den seitlichen Enden der unteren zwei
Federblétter ca. 22 mm betragt.

Einbau der Radaufhdngung

Oberen Gelenkkopf des Achsschenkels zur Blatt-
federende verbinden.

Schwingarmstiitze am Anfbau befestigen nach
Anbringen einer angemessenen Anzahl von Aus-
gleichscheiben zwecks Bestimmung des Sturz-
winkels.

Wenn zwischen Schwingarm und der waagrech-
ten Ebene durch die Stitzenachse ein Winkel
von ca. 4° besteht, Befestigungsmuttern der ela-
stischen Muffen festziehen.

Bolzen der vorderen Gelenkképfe am Aufbau
verbinden.

Die Verbindung der Achswellen am Ausgleichge-
triebe muss gliechzeitig mit dem Einbau des Mo-
tars im Fahrzeug erfolgen.

Kontrolle der Radgeometrie

Zur Uberpriifung der Radgeometrie muss vorher
die Hinterradaufhéngung kontrolliert und gege-
benenfalls nachgestellt werden (s. Beschreibung
Seite 72). Die Vorderradaufh@ngung muss fiir die
Kontrolle folgendermassen vorbereitet werden:
— Reifenfiilldruck 2,94 bar (3 kg/cm?) vorn
und hinten.
— Radaufhangung durch Hin- und Herbewegun-
gen (50-60 mm Schwingungsweite) setzen.
— Raéder parallel zur Langsachse des Fahrzeugs.
— Lenkrad in Mittelstellung.

red@mmel e

00.44

Blattfeder

= 4 Vi
Schwingarmstiitze
Schwingarm
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v

[

| L Ausgleichscheiben 'Nachstellstange

| Winkeal a | Winkel (3

| SE— i
it = Sturzwinkel T
## = Nachlaufwinkel Al
Fahrtrichtung

»

Nachstellen der Radgeometrie

Sturzwinkel wird gréRer durch Herausnehmen
der unter dem Langslenkerstiitze gesetzen
Ausgleichscheiben bzw. kleiner durch Anbrin-
gen von zusdtzlichen Ausgleichscheiben.

Nachlaufwinkel wird grober durch Verkleine-
rung der Stangenlidnge {Nachstellmuffe regu-
lieren) bzw. kleiner durch Erhéhung der Stan-
genlédnge.

Fiat 238 E
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BESTIMMUNG DER AUSGLEICHSCHEIBENSTARKE FUR VORDERRADLAGER

S=a-b+0.25 : 0,275
[
Lager-Aussenringe im Achsschenkel einziehen,
danach Lager-Innenringe samt Rollen einfiihren.
Zur Kontrolle der einwandfreien Lagerung der Rol- Vorderes
len, Lager drehen und eine Axiallast von 2950 N Rallsrilager
(300 kg) aufbringen. Danach Abstand a messen. [ |

a

Abstand zwischen den Aussenflachen der Lager-
Innenringe im Achsschenkel.

Hinteres
Rollenlager

Die zwei Lager-Innenringe von Achsschenkel aus-
ziehen, Distanzstiick zwischenlegen und eine Last
von 2950 N (300 kg) aufbringen. Danach Abstand b
messen.

Abstand zwischen den Aussenflachen der Lager-
Innenringe mit zwischengelegtem Distanzstlick.

Distanzstuck

-k
P

Innenring Innenring

des vorderen des hinteren
Lagers Lagers

5

Ausgleichscheibenstéarke

Die Ausgleichscheibenstarke entsteht durch eine
oder mehreren zusammengesetzen Scheiben.

Ausgleichscheibenstarken (mm}

3,95 4,00 4,056 4,10

4,15 4,20 4,25 4,30

Ausgleichscheibe

4,35 4,40 4,45 4,50

285344 Nm

(3035 kpm)
sulls

Nach dem Einbau, Mutter mit dem vorgeschriebenem Drehmoment anziehen und Lageraxialspiel

kontrollieren (0,01 = 0,07 mm).

HINWEIS Beim Auswechseln des Achsschenkels, der Lager oder des Distanzstiicks, miissen samitli-
che oben angegebenen Arbeitsgange wiederholt werden,

"
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Hinterradaufhidngung: Einzelradaufhangung mit quer angeordneten Drehstében, Langslenkern mit Gummi-
puffer von verénderlicher Biegsamkeit, Stabilisator und doppelseitig wirkenden hydraulischen Teleskop-
stossddmpfern.

L/
/

! 3
Nachstell- /
j hebel f)‘

\
\.

Léngslenker bei
vollbeladenem Fahrzeug

Machstell-
schraube

|
Untere Ebene |
des Langstragers

Langslenker bei

\ ] - unbeladenem,

Drehstab Stabilisator betriebsfahingen Fahrzeug

A =~90 mm

Nachpriifen und Einstellen der Langslenker; das Fahrzeug muss unbeladen und in betriebsfahigem Zustand
sein

Einstellen der Hinterradaufhéngung

Fahrzeug unbeladen, in betriebsfahigem Zu-
stand {(mit Flllmengen, Ersatzrad, Standard-
Werkzeugsatz und Zubehor). Nachstellschrau-
ben soweit regulieren bis der Abstand A zwi-
schen unteren und oberen Ebene des Léngstra-
gers ca. 90 mm betragt.

Abstand A wird in Gbereinstimmung der Rad-
mitte kontrolliert.

Fiat 238 E Technische Daten

Radaufhangung und Rader

00.44

Lage der Kontermutter zum Festziehen
der linken Nachstellschraube fir die

l. Lage der Nachstellschrauben und-
Radaufhangung hinten

Hebeln fiir die Radauthéngung hinten

HINWEIS WNach dem Einstellen mussen die Nachstellschrauben mit den entsprechenden Kontermuttern
gesichert werden.

Lage des B Drehstabtréagers

Beim Einbauen der Drehstdbe sind die
A darauf angebrachten Drehsinn-Markier-
ungen zu beachten.

Einstellen der Radnaben hinten

Radnabenmutter mit einem Drehmoment von
19,6 Nm (2 kpm) anziehen und gleichzeitig Rad-
nabe in den beiden Drehrichtungen drehen las-
sen,

Mach dem Losen, Radnabenmutter wieder mit
Drehmoment 6,86 Nm (0,7 kpm) anziehen, da-
nach um ca. 30° ausschrauben und durch Ver-
stemmen des Bundringes mit Zange A. 74140/1
und Werkzeuge A. 74140/9 blockieren.
Axialspiel muss 0,025-0,10 mm betragen.

Bundring




