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Technische Tabellen

Modell

KUNDENDIENST | juni 1972 ser 1| FIAT 128 Rally
Typenbezeichnung Einbauspiele Vergaser
Fahrgestell 128 AR| Koloen 0'820 — 0.090 | vergaser Weber

. 1.Stufe + 2.Stufe
Steuerzeiten -
Motor Einl. 6.v. 0. T. 240 Lufttrichter |22 E 22
Zvylinderzahl 4 Einl s.n u. T, 5809 Zerstauberronr ‘ f
Bohrung 26 mm{ Ausl 6.v. u. T. 540 Hauptduse 1 1.05 | 115
Hub 555 mm| Ausl.s.n.o.T. 289 Leerlaufdise | 0,50 ‘ 0,70
Gesamthubraum | 1200 cm? ) . ! Leerl.- Luftd. 1,00 | 0,70
Verdichtungsvern. E 8.9 Betriebsspiel bei E bl Mischrohr F 30 ‘ F 30
Héchstleist. DIN g7  ps| kaltem Motor A 045 Luftkorrekturd,| 195 | 2,00
Hochstleist-Drehzahl 6200 U/min| Ventilspiel z. Prifen E 0,50 Pumpenduse 0.40 J -
Drehmament max. DIN 9 mkg| der Steuerzeiten A 0,50 Ablalbohr. 0,50 1 -
Efntsprech, Drehz;hl 40(30 U/min Nockenwellenhub | £ 975 Schwinad.Vem. 1,50
Hochstgeschwindigkeit 162 km/h A 975 Schwimmerst. 6 mm m.D.
Baujahr ab 1971 ' AnreicherVorr,
Theoret. Ventilhub E 9,75 Luftdise — 1,00
Hauptlagerzapfen (ohne Spiel) A 975 Kraftstoffd. — 0,90
normal 50,775 — 50.795 Brennraumtiefe
1. Mald 50,521 — 50541 gem. m. Wzg. A. 96216
2. Maly 50,267 — 50,287 | zu1. Schleifmaft bei
3. Malt 50013 — 50.033| normaler Kopfdicht.| 0 —025mm| Vergaser Weber
4 Mal 49 759 — 49,779 starker Kopfdicht. 10,26 —070mm{ Typ 32 DMTR 20
Ventilfedernhdhen L. 8%ude 5 2Gtufe
Hauptlagerschalen juRere Feder
normal 1,825 — 1831 Linge unbelastet 53,9 mm Lyfttrichter 22 22
1. Maf 1,952 — 1,958] Linge belastet 36,0 mm | Zerstauberrohr
2. Mafy 2079 — 2,085| entspr. Belastung 38,9 kg Hauptduse 110 115
3. MaR 2,206 — 2,212| ange belastet 265 mm Leerlaufduse 0,50 0.70
4. Malb | 2,333 — 2.339] entspr. Belastung 596 kg| Leerl-Luftd. 110 0,70
. Mischrohr F 30 F 30
Pleuellagerzapfen Tae Feder Luftkorrekturd.| 2,10 1.90
normal 45,498 — 45518 Lange unbelastet 418 mm | pympenduse 0,40 -
1. Mal I 45244 — 45,264 Lange belastet 31,0 mm AblalRbohr . _ -
2. Mafs 44,990 — 45,010| entspr- Belastung 149 kgl genw.nad.Vent, 1,50
3. Maf 44,736 — 44,756 Lange belastet 220 mm | sehywimmerst. 6 mm m.D.
4. Mal | 44482 - 44,502| entspr. Belastung 274 kgl schw.Gewicht 129
Anzugsmomente in mkg *) Anreicher.Vorr.
Pleuellagerschaien Zylinderkopftschr. 9.0 Kraftstoffd. = 1,10
normal 1,531 — 1,838| Pleuellagerschr. 5.0 Luftdise = 1 1,00
1. MaR 1658 — 1,665| Hauptlagerschr. 85
2. Mag 1785 — 1,792} Schwungseh'schr. 8.5 Benzinpumpendruck
3. Mah 1,812 — 1,919 Schr. f. N'wellenrad 8,5 0,20 — 0,25 kp/cm?
4. Mals 2,029 — 2,048] M. { N'wellenkasten 20 ' '
M‘ f. Riemensch. KW 14,0 Oldruck
Hauptiagergrund- .
bohrung ! 54 507 — 54,520 356 — b,0kp/km

Pleuellagergrund-

bohrung i 48,630 — 48,646

Kurbelwellenradien
Hauptlager r= 28-30
Pieuellager r= 27 -30

Steuerkastenseite

o 4] 4]

s 2 7 8 %
91000
v 3§ B 8 B

4]

b. Oltemp. 100° C

*) Das Anziehen der Muttern bzw.
Schrauben muft stuferweise erfolgen
Die Muttern und Schrauben mussen
in trockenem und kaltem Zustand
sein; es durfan also weder die Ge
winde noch die Auflageflachen gedlt
werden. Gleichzeitig ist carauf zu
achten, dal die betreffenden Ober-
fiachen (Basis des Schraubenkopfas,
Halteplatichen usw.} vollkommen
sauber sind.

N.B. Die im Laufe der Zeit eintretenden

Anderungen

sind selbst nachzutragen !




