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HALBAUTOMATISCHES GETRIEBE

BEILAGE ZUR "BETRIEBSANLEITUNG"” Mod. 125



Abb. 1 - Kupplungsautomat und Drehmomentwandler.

1. Getriebeschalthebel mit Schalter fiir das automatische Kupplungsausriicken. - 2. Zum Unterdruck-Vorratsbehilter. - 3. Elektro-

lungsbetitigung. - 4. Zum Unterdruckanschluss am Vergaser. - 5. Unterdruck-Servoaggregat. -

Hydrodynamischer Drehmomentwandler. - 7. Schaltkupplung.

pneumatisches Steuerventil fir Kupp

6.

HALBAUTOMATISCHES GETRIEBE

Auf Sonderwunsch werden die Wagen
Typ 125 mit halbautomatischem Getriebe
ausgeriistet, der sich aus folgenden Bau-
gruppen zusammensetzt (Abb. 1):

— Hydrodynamischer Drehmoment-
wandler aus 3 Hauptelementen, der
ein weiches, stossfreies Anfahren er-
moglicht und bei niedrigen Fahrge-
schwindigkeiten, infolge seiner Uber-
setzungsfihigkeit, eine Steigerung des
vom Motor auf das Getriebe iiber-
tragenen Drehmoments bewirkt. Der
Ubersetzungsbereich liegt zwischen
21 stund 17 1.

— Einscheiben-Trockenkupplung (Schalt-
kupplung), die mit Hilfe eines Unter-
druck-Servoaggregats automatisch ar-
beitet, wobei die Steuerung elektrisch
tiber ein Steuerventil erfolgt. Zur
Betitigung der Kupplung wird der im
Saugrohr des Motors herrschende
Unterdruck verwendet. Das Kom-
mando zum Aus- und Einkuppeln
empfingt 'die automatische Kupplung
von einem elektrischen Kontaktgeber
im Schalthebel. Die Anlage umfasst
ferner Steuerventil
angeschlossenen Unterdruck-Vorrats-
behilter.

einen an das

— Drehkolbenpumpe (2, Abb. 5) mit
Druckbegrenzungsventil, die das Ol
aus dem Behilter ansaugt und unter
Druck zum Woandler fordert. Die
Pumpe wird iiber ein Zahnradpaar
von der Nockenwelle der Auslass-
ventile angetrieben.

— Ein mechanisches Dreigang-Getriebe
mit Riickwirtsgang. Ubersetzungsver-
hiltnisse des Schaltgetriebes:

1. Gang = 2,30; 2. Gang = 1,49;
3. Gang = 1; RG. = 3,87.

Das Schaltgetriebe besitzt eine me-
chanische Parksperre zum Blockieren
der Kraftiibertragung bei abgestell-
tem Wagen.

— Verschiedene elektrische Vorrichtun-
gen, und zwar:
Elektromagnet fiir das Steuerventil
der Schaltkupplung, durch den elek-
trischen Kontaktgeber im Schalthebel
gesteuert;

Sperrschalter an der Getriebeschalt-
stange, wodurch die Einschaltung des
Anlassers erst dann moglich ist, wenn
sich der Getriebeschalthebel auf Leer-
lauf befindet;

ein Temperaturschalter, der bei zu
heissem Wandlerol eine zweipolige
rote Warnlampe (1, Abb. 2) am Ar-
maturenbrett aufleuchten lasst.

Durch den Einbau dieses Automatik-
Getriebes sind ferner folgende Ande-
rungen bedingt:

— zusatzlicher Wiarmetauscher (6, Abb.
6), im Motorraum untergebracht, in
welchem ein Wirmeaustausch zwi-
schen Motorkiihlwasser und Wandlersl
stattfindet. Durch den Wirmetauscher
wird das Wandlersl beim Anlassen
schnell auf Temperatur gebracht und
dann beim Betrieb innerhalb angemes-
sener Temperaturgrenzen gehalten;




— Vergaser mit zusitzlichem Unter-
druck-Anschluss;

— Schwungscheibe aus Blech anstelle des
gusseisernen Schwungrads;

— kiirzere vordere Kardanwelle;

— Wegfall des Kupplungspedals;

— Bremspedal mit breiterer Trittplatte;

— Konsole aus Kunststoff zwischen
Armaturenbrett und Tunnel der Kar-
danwelle.

Hinter der Konsole befindet sich die
Klappe (3, Abb. 2) fiir den Lufteinlass
ins Wageninnere durch das Heizgerit;

— Batterie mit grosserer Kapazitit, 55 Ah.

Demzufolge wurde der elektrische
Schaltplan so abgeindert, wie aus
Abb. 7 ersichtlich.

GEBRAUCHSANWEISUNGEN

Abb. 2 - Bedienungs- und Uberwachungsorgane.

ANLASSEN DES MOTORS

1. Warnlampe fiir iibermissige Wandleréltemperatur. - 2. Bremspedal. - 3. Klappe fiir Luftein-
lass in das Wageninnere. - 4. Getriebeschalthebel (mit eingebautem Schalter zum Ausriicken

Bevor der Anlass-Schalter betitigt wird,
muss der Getriebeschalthebel auf
Leerlauf gebracht werden. Sonst bleibt
der Anlasser-Stromkreis durch einen
Sperrschalter geoffnet, so dass der An-

ANFAHREN

Bei angeworfenem Motor wird der jeweils
am besten angepasste Gang eingelegt und
dann das Gaspedal betitigt. Der Wagen
setzt sich langsam in Bewegung. Im gan-
zen Fahrbereich, der dem jeweils
eingelegten Gang entspricht, erfolgt
das Beschleunigen und Verlangsamen
der Fahrgeschwindigkeit einfach

lasser nicht in Betrieb gesetzt werden
kann. Sollte die Einschaltung des Anlas-
sers auch bei Getriebeschalthebel auf
Leerlauf ausbleiben, dann ist beim Schliis-
seldrehen der Schalthebel anzufassen.

ES WAGENS

durch Betitigung des Gaspedals und
evtl. der Fussbremse. Zum Gangwech-
sel (vgl. Bild 3) wird der Knopf des
Schalthebels bei losgelassenem Gaspedal
angefasst, der neue Gang eingelegt und
anschliessend der Schalthebel sofort los-
gelassen.

der Schaltkupplung).

Abb. 3 - Schaltstellungen des Getriebe-
schalthebels.

1. Erster Gang.

2. Zweiter Gang.

3. Dritter Gang.

P. Parksperre.

R. Riickwirtsgang.

Bei der Einschaltung des Rickwirtsgangs und
der Parksperre Schalthebel vorher hinunter-
driicken!




FAHRBETRIEB

Zum richtigen Wihlen der jeweils zweck-
missigen  Getriebestufe sind folgende
Punkte zu beachten:

3. GANG (direkter Gang): Diese am
meisten verwendete Getriebestufe ist fiir
ebene Strassen und Autobahnen vor-
gesehen und kann im Geschwindigkeits-
bereich von 30 km/h bis zur Spitze
gefahren werden. Ausnahmsweise kann
dieser Gang auch zum Anfahren des
Wagens auf ebener Strasse oder auf einem
Gefille, sofern keine starke Anfahrbe-
schleunigung erforderlich ist, benutzt
werden.

Ohne zu schalten kann man dann auch
die Hochstgeschwindigkeit erreichen.
Sollte der Wagen einmal infolge der
Verkehrsverhiltnisse stark an Geschwin-
digkeit verlieren, dann kann es zweck-
missig sein, den 2. Gang einzulegen, der
in einem solchen Falle eine grossere
Beschleunigung ermoglicht.

2. GANG: Diese Getriebestufe eignet
sich vorziiglich fiir den Stadtverkehr,
wenn Verkehrsampeln, Kreuzungen, das
Kolonnenfahren und sonst der dichte
Verkehr ein hiufiges Bremsen, Anhalten
und Wiederanfahren erforderlich machen.

Alle diese Vorginge sind bei eingelegtem
2. Gang ohne Betitigung der Kupplung
und des Schalthebels maglich. Dabei
ist ferner ein ausgezeichnetes Beschleu-
nigungsvermogen verfiigbar.

1. GANG: von dieser Getriebestufe ist
nur in Notfillen Gebrauch zu machen,
so etwa beim Befahren steiler Steigungen,

Auch das Fahren mit Handschaltung nach
iblicher Art ist ohne weiteres maglich.
Dabei kénnen gleiche Fahrleistungen er-
zielt werden, wie mit einem normalen
Getriebe. Zur Gangschaltung, die aller-
dings weniger oft vorzunehmen ist, wird
einfach der Getriebeschalthebel betitigt.
Nach dem Anfahren im 1. Gang werden
je nach der gewiinschten Fahrweise bzw.
den Strassenverhiltnissen die iibrigen
Ginge eingelegt.

Der Getriebeschalthebel ist aus-
schliesslich beim Gangwechsel zu
beriihren!

ANHALTEN

Gaspedal vollkommen loslassen und
Fussbremse betdtigen Bei kurzen Fahrt-
unterbrechungen (Verkehrsampeln usw.)
darf der einmal eingelegte Gang ein-

geschaltet bleiben. Bei andauerndem
Anhalten ist dagegen ratsam, den Ge-
triebeschalthebel auf Leerlauf zu
bringen.

ANSCHIEBEN UND ANSCHLEPPEN

Sollte es einmal erforderlich sein, den
Motor durch Anschieben oder An-
schleppen des Wagens anzuwerfen, weil
der Anlasser oder die Batterie «streikt»,
dann muss eine Geschwindigkeit von
ca. 25 km/h erreicht werden. Evtl. kann
man zu demselben Zweck ein Gefille
hinunterfafiren.

Folgendes vornehmen:

— Schaltschliissel des Ziind-Anlasschal-
ters in Stellung 1 drehen;

— Woagen, wie oben angegeben, auf eine
Geschwindigkeit von ca. 25 km/h
bringen; .

— dann 1. Gang einschalten. Somit wird
der Motor in Betrieb gesetzt.

PARKEN

Die Parksperre ist nur beim Abstellen
des Wagens auf einem Gefille oder
auf einem unbewachten Parkplatz
einzuschalten. Vor dem Einschalten muss
man warten, bis der Wagen voll-
kommen stillsteht! Beim Verlassen des

BESONDERE

Bei normalen Betriebsbedingungen bleibt
die Warnlampe (1, Abb. 2) am Armaturen-
brett links vom Tachometer dunkel.
Sollte .ausnahmsweise vorkommen, dass
das Wandlerdl zu heiss wird, dann
leuchtet diese rote Warnlampe auf. In
einem solchen Falle ist unverziiglich
ein niedrigerer - Gang einzuschalten.

Wagens auf einem dicht besetzten
Parkplatz, wo er wihrend der Parkzeit
evtl. verschoben werden soll, ist die
Einschaltung der Parksperre nicht zu
empfehlen.

HINWEISE

Sollte die Lampe trotz des Herunter-
schaltens wieder aufleuchten, dann muss
man anhalten und vor der Weiterfahrt
abwarten, bis der Motor sich abgekiihlt
hat. Sollte die Oliiberhitzung &fter vor-
kommen, dann ist unerlisslich, sich an
den FIAT-Service zu wenden.

INSTANDHALTUNG

Normalerweise bedarf das halbautoma-
tische Getriebe keiner besonderen War-
tung. Nur der Olstand im Wandlersl-
behdlter ist in gewissen Zeitabstinden
zu priifen,

Bei etwaigen Betriebsstérungen
i im Srchaltgetriebe oder in der
Kupplung wenden Sie sich aus-
schliesslich an eine€ FIAT-Kunden-
dienststelle.
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Abb. 4 - Messtab im Wandlerdlbehilter.

1. Verschluss, der zum Herausziehen des Mess-

stabs etwas hineinzudriicken und zu drehen

ist. - 2. H&chststandmarkierung « Max ». -
3. Olbehilter.

Kontrolle des Wandlerolstandes.

Alle 10000 km: Olstand bei kaltem
Motor durch den mit dem Verschluss-
deckel des Einfiillstutzens (1, Abb. 4)
verbundenen Messtab priifen und, wenn
natig, nachfiillen. Der Olstand muss stets
zwischen den Markierungen « Min»
und « Max » am Messtab liegen. Bei
Nachfiillungen ausschliesslich oliofiat
GlI/B verwenden, sonst konnte der
Wandler schwere Schiaden erleiden.

Die Gesamteinfiillmenge betrigt 4,5 kg
Ol. Beim Einfiillen muss man auf peinlich-
ste Sauberkeit der Gefisse zum Um-
giessen und des Trichters bedacht sein.

Abb. 5 - Motor, Wandler und Getriebe.

1. Sperrschalter an der Getriebeschaltstange fiir den Anlasser-Stromkreis. - 2. Drehkolbenpumpe
fiir das Wandlerdl. - 3. Gehiuse des Drehmomentwandlers. - 4. Temperaturschalter zur Anzeige
der Wandlerdl-Uberhitzung.

Abb. 6 - Der Motorraum.

1. Elektropneumatisches Steuerventil der Schaltkupplung. - 2. 8-A-Sicherung der zusitzlichen

Gerite. - 3. Relais fiir das Steuerventil. - 4. Drehkolbenpumpe fiir das Wandlerdl. - 5. Verschluss-

deckel mit Messtab des Einfiillstutzens fir das Wandlersl. - 6. Warmetauscher fiir Motorkiihl-
wasser/Wandlerd!.

Auffiillen des Drehmomentwandlers.

Wurde der Drehmomentwandler
aus irgendeinem Grunde ent-
leert, dann ist beim Auffiillen wie
folgt zu verfahren:

— Wandleroélbehilter bis zur Hochst-
standmarkierung auffiillen;

— Getriebeschalthebel auf Leerlauf brin-
gen;

— Motor anlassen und einige Minuten
im Leerlauf arbeiten lassen; dabei
Olstand laufend beobachten und, wenn
notig, weiteres Ol einfiillen;

— die Nachfiillungen sind gegebenenfalls
zu wiederholen, bis der Olstand
konstant bleibt.
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Abb. 7 - Anderungen am elektrischen Schaltplan.
18. Anlasser. - 31. Schmelzsicherungen. - 53. Ziind-Anlasschalter mit Schaltschliissel. - 68. 8-A-
Schmelzsicherung fiir zusitzliche Gerite. - 69. Elektromagnetisches Steuerventil. - 70. Relais fiir
Magnetschalter des Anlassers. - 71. Temperaturschalter zur Anzeige der Wandlersl-Uberhitzung. -
72. Warnlampe fiir Wandler3l-Uberhitzung. - 73. Schalter am Getriebeschalthebel fiir automatische
Kupplungsbetitigung. - 74. Sperrschalter an der Getriebeschaltstange fiir Anlasser-Stromkreis.

KENNFARBEN DER LEITUNGEN

Nero = Schwarz Rosso = Rot

INT. = Schalter

Azzurro = Blau Bianco = Weiss

BETRIEBSLEISTUNGEN

Hochstzulidssige Geschwindigkeiten
bei Vollbelastung:

Steigvermogen bei Vollbelastung:

im1. Gang . . .. . .. . 70 km/h imZA2Gang s i e 330
Imi2eiGang % e Thrs e 10RO imE2niGang o i i s S U 2000
ime3tEGangi S s e SR 5, irgcdGang s oA e SR O e T30
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GEWICHTE

Gewicht des fahrbereiten Wagens (mit Betriebsstoffen, Ersatzrad, Werk-
zeugrund Zubehor) = . it s sl LR ce e i e S e 050 e

TYPENBEZEICHNUNG

Auf dem Typ- und Kennummernschild vermerkt: Typ 125 A/5

11
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