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Elektrische Anlage |

BATTERIE

Die Bafterie befindet zich im Inneren des Ka-
stenraums auf der rechten hinteren Seite; der
Deckel wird mit zwei Ridelmuttern festgeschraubt
(Abb. 122).

Die Merkmale der Batterie sind in der unten-
stehenden Tabelle zusammengefasst.

Die Polbriicken zwischen den einzelnen Zellen
sind in Vergussmasse eingebettet.

Diese Lisung vergréssert die Isolation der Bat-
terie nach aussen und verringert die Stromverluste
zwischen den Polbriicken und zur Masse, ausserdem
verringert sie srheblich die Eorrosionsanfillighkeit
der Polbricken und der Anschliisse,

Abb. 121 - Querschnitt durch die Batterie an einer Einfilloff-
nung mit Elekireiyistandsanzeige.

1. Batteriegehfuse. - 2. Fillmasse. - 3. Yerschlussdeckel- - 4. Ein-
falltrichter mit Entlifiung. - 5. Polkopf. - 6. Elektralytstandsanzeige,

MERKMALE
UND DATEN DER BATTERIE

SPEIMIME. o ooe e n o e o 12 Velt
Eapazitit (bel 20 5td. Entladung) 43 Al
Linge 259 mm
Bzefte: .. o & s 3o s e 172 mam
HORE . oo weammn w0 v wow 225 mm

: mit Eleltrolyt 19,8 kg
Gemdcht | ohne Elektrolyt 14,5 kg

Abb. 122 - Anordnung der Batterie im Laderaum.

Elektrolytspiegel.

Beim Betrieb der Batterie ist das Wasser das
einzige Element, das auf Grund der Verdunstung
von Zeit zu Zeit nachgefiillt werden muss.

Es musa also von Zeit zu Zeit destilliertes Wassar
nachgefiillt werden (bis die Platten abgedeckt sind};
Saure braucht nicht nachgefiillt zu werden,

Der Eleltrolyt muss die Platten bedecken, darf
aber nichf iber eine bestimmte Héhe aufgefiillt
werden.

Zur Gewidhrleistung, dass diese Hohe nicht iiber-
schritten wird, sind in den einzelnen Filléffnungen
der Zellen Elektrolytstandsanzeigen eingelassen,
die zichtbar werden, wenn die einzelnen Deckel
abgeschraubt sind,

Mit Hilfe dieser Anzeiger kann die Batterie relativ
schnell und einfach nachgefiillt werden.

Die einzelnen Zellen sind richtig gefallt, sebald
der Elektrolytspiegel die runde Offnung (6, Abb. 121)
erreicht.

Der EBatteriestand muss nach jeweils 2500 km
Fahrt gepriift werden, oder alle 15 Tage, wenn das
Fahrzeug nicht benfitzt wird. Die Batterie muss
dabel kalt sein. Wenn das Fahrzeug fiir lingere
Zeit ausser Betrieb gesetzt wird, dann muss die
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Batterie einer besonderen Behandlung unterzegen
werden (Aufladen und neu Fiilllen, etc.}.

Wenn man feststellt, dass der Elektrolytsiand in
giner sinzelnen Zelle besonders gesunleen ist, dann
muss man kontrollieren, ob das Gehiuse an dieser
Stelle nicht undicht geworden ist.

Uberpriifung des Batteriezustandes.

Zur Feststellung des Laderustandes der Batterie
priift man die Dichte des Elekfrolyten. Man soll
niemals einen Veoltmesser verwenden. Mit einem
solchen Cerdt erfolgt sine gewalttitige Entladund,
welche die gepriifte Zelle ernstlich beschidigen
kann,

Dis Dichte des Elektrolyten gibt Anslkunft iiber
den Ladezustand der Batterie.

Dichte Batterie geladen zu
1,28 100%,
1,25 759,
1,22 809,
1,18 25%,
1.16 [ fast leer
1,11 5 leer

Den Ladezustand misst man mit dem Dichtemesser
A. 95852. Die Dichte liest man an der Skala des
Dichtemessers ab, wobei die Réhre senkrecht gehal-
ten werden muss, damit der Schwimmer sich im
Kolben frei bewegt. Nach erfolgter Ablesung leert
man die Eleltrolytfliissigkeit wisder in die Zelle,
aus der man sie herausgesaugt hat.

Wihrend der Messung muss vermieden werden,
dass man vom Dichiemesser Tropfen fallen lisst;
man muss bedenken, dass die im Elektrolyten
enthaltene schweflige Sdure, an den Stellen, auf
die die Tropfen fallen, KWorrosion, Stromdisper-
sionen usw. bewirken kénnen.

Wenn man den Ladezustand der Batterie genau
bestimmen will, dann darf die Dichte nicht unter
fslgenden Bedingungen gemessen werden:

a) wenn der Elektreclytstand micht richtig ist;

b) wenn die Batterie zu kalt oder zu warm
ist, die richtige Temperatur liegt zwischan 15 und
25 Grad Celsius;

) sofort nachdem man destilliertes Wasser
hinzugefiigt hat; man muss erst die richtige Ver-
teilung des Wassers in der Saurs abwarten; wenn
die Batterie leer war, dann kann dies einige Stun-
den dauern;

d) sofort nachdem man einige Male versucht
hat, den Motor ansulassen; auch in diesem Falle
muss man warten, bis sich die Sdure wieder richtig
verteilt hat;

e} wenn sich im Elektrolyten Gasblasen gebildet
haben; man muss im Sdureheber mindeastens warten,
bis diese Gasblasen an die Oberfliche gestiegen
sind.

Wenn man vorfindet, dass:

— dig Dichte zwischen den einzelnen Zellen

mehr als 0,2 schwanlkt, oder

— die Dichte iiberirieben hoch ist: 1,30 oder

~ die Dichte zu niedrig ist: 1,28;
und wenn man gleichzeitig eine {ibermissige Er-
wirmung der Batterie feststellt (mehr als 10 Grad
Celsius fiber der Aussentemperatur), dann muss
man sich unverziiglich mit dem Kundendienst des
Batterieherstellers in Verbindung setzen.

Wenn daz Fahrzeug lingere Zeit stillsteht, dann
muss die Batterie jeden Monat einmal nachgeladen
werden (mit hichstens 3 A Stromstarke) bis in allen
Zellen Bldaschen hochkommen.

LICHTMASCHINE

Bei der Lichtmaschine handelt es sich um die
Type D 115/12/28/4 H.

Der Anker lauft auf der Antrisbsseite in Kugel-
lagerfithrung und auf der gegenitberliegenden Seite
in einer Bronzebiichse mit Oler und grossem Ol
vorrat. Das Kugellager ist in den Lagerdeckel sin-
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Abb. 123 - Stromlisferungskurve der Lichtmaschine
FIAT D 11312284 H.
Konstante Spannung 12 ¥,
GIRI/MIN = Wmin.
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LICHTMASCHINE FIAT D 11512284 H

Abb. 125 - Querschnitt durch dis Lichtmaschine
und Ansicht des Kallektorlagers,

Abl. 126 - Querschniflt durch die Lichtmasching mit Gohliuse
in Hohe der Polgchuhs und der Apnkerwichklung.
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MERKMALE UND ANGABEN ZUR LICHTMASCHINE

Type .
MNennspannung ;
Max. Dauerleistung

Groaste Danerstromab gahe (Si:rombegrﬁmmmg}

Max. Stromabgalbe
Hochstlsistang .
Pole

Erreger wmklung
Regler

Ladebeginn hel 12 “Jolt (20“ G) bcl

Drehzahl fiir maximale Dauerstmmabga.be- bei I‘-Iennsparmung und

200C¢ . .

Drehzahl fiir mammale Stmmabgahe bcl Ncnrtsl:va.nrvmg und ZU" C

Héchstdrehzahl, andauernd

Drehsinn an der Antriebsseite

Ubersetzungsverhilinis (neuer memen) Mott:::c Llchfmﬂschme

Innendurchmesser der Polschuhe .
Bussendurchimesser des Ankers

Bursten Bestellnummer .

Mindestdrehzahl fiir Ladebegmn be1 ausgesch.altetem Licht:

— Motor, zirca

- Pa.hrg&achmnndlgken im 4 Gang

Angaben zur Kontiolle am Priifstand:

— Funktonsprifung als Moetor (bei 30° C):

Speisespannung
Stromaufmahme .
Drehzahl .

— Aufnahme der ﬁtrondleierungsku:rve F- Drehza.h_'l bei glelch—
bleibender Spannung (20 Grad C):

Konstante Spannung o8 i .

;I ca. 45 Min.

Drehzahl ca, 15 Min.

| oder 106 Min.

Stromabgabe auf Widerstand (14 V} :

Nach Beendigung der obengenannten Laufzeiten und Drehzahlen
fiir die Tempersturstabilisisrung muss die Lichtmaschine bel
den wverschiedenen Drehzahlen auwf ihre Stromlieferung bel
konstanter 12 V-Spannung gepriift werden.

Eontrolle der Ohm'schen Widerstinde:

Ankerwiderstand bei 2000 |, .

Widerstand der Feldwicklung bEl. 20"’ C

Angaben zur Kontrolle der mechanischen Eigenschaften:

Federdruck auf die Biirsten (nicht abgenutst)
Héochatzulassige Kollektorexzentrizitdt |
Tiefe der Isolierschicht =mwischen den Lamellen

Schmierung.

Eugellager an der Antriebsseite .
Oler an der Kollekiorseite

FIAT D 118{13/28/4 H
12 Yelt
400 Watt
28 A
35 A
500 Watt
2
Nebenschluss
getrennt untergebracht
1400 50 Umdr/Min.

2550 +100 Umdr/min.
2800 4150 Umdr/min.
10200 Uwmdzr Min.
nach rechts
11,94
70,60 - 70,75 mm
69,85 - 69,90 mm
4042681

740 Urndr/Min.
16 lem/h

12 Volt
6405 A
12004100 Umdr/Min.

12 Volt
3750 Umdr/Min.
TE00 Umdr/in.
4800 Umdr/Min.

28405 A

{],IE:I:D 01 Ohm
T 7., Ohm

- l.'I,d-

0,725 +0,035 kg
0,01 mm
1 mm

FIAT Fett ME 3
FIAT Motorendcl
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gepresst, und die Ankerwelle kann aus dem Lager
herausgezogen werden, Ausserdem ist das Lager
am Deckel durch zwei Halteringe befestigt, die
zuzarmmen mit den beiden Filzdichtungen am Deckel
vernietet sind.

Die Lagerdecke! der Lichtmaschine sind durch
lange Schrauben gegeneinander befestigt.

Am Lagerdeckel auf der Seite des Eolleltors der
Lichtmaschine befinden sich dis Biirstenhalterungsn.

ACHTUNG - Beim Zerlegen muss darauf geachtet
werden, dass die Birsten nicht auf die Ankerwelle
schlagen und dadurch beschidigt werden.

Man vermeidet dies am besten dadurch, dass
man vor dem Auseinandernehmen die Kohlebiir-
sten wvom Druck der Federn befreit und in ihren
Sitzen gleiten lisst.

Bel der Montage des Ankers achie man darauf,
dass zynischen dem Anker und den Polschuhen das
richtige Spiel herrscht; es muss ein Luftspalt von
mindestens 0,3 mm vorhanden ssin, den man mit-
tela einer Flihllehre kontrolliert,

Der Aus- und Einbau der Lichtmaschine erfolgt
von der Wagenunterseite her.

Zur Spannung des Lichtmaschinentreibriemens
geht man in der folgenden Weise wvor.

Man lést die Schrauben und Muttern (2-3 Abb. 127).

Dann spannt man den Riemen durch die Her-
stellung eines grdsseren Absfands zwischen Motor
und Lichimaschine und blockiert diese Stellung
durch Anziehen der Muttern (2) an den oberen
Eigeln.

Dann kentrolliert man, ob bei einem Kraftaufwand
von 10 kg sich der Treibriemen nicht mehr als
1-1,5 cm cdurchbiegen ldsst,

WNachdem diese Arbeit durchgefiihrt wurde, zieht
man die Schrauben (3) wieder an.

REGLER

Am Modell 238 ist die dreiteilige Reglergruppe
GIN 2/12/28 mentiert. Es handelt sich bei dieser
Gruppe uwm den Spannungsregler, den Strombe-

ACHTUNG - Wenn der Deckel wegen ciner Re-
paratur oder aus sonstigen Griinden einmal ge&ffnet
werden muss, dann muss man den Regler bis zu
seiner Erwidrmung ohne Deckel in Betrieb setzen
und erst dann schliessen.

Abdy. 127 - Seitliche Hinteransicht der Lichtmaschine am Motar.

1. LiEl'lltml:HChinll- = & Befeatigungsmuttern an den Bageln, - 3, Ba-
festigunosschrauben fir dis Lichimaschine. - 4. Bigsl.

grenzer und den Rickstromschalter. Die besagten
Elemente zetzen sich ans drei getrennten Teilen
Zusammen,

Der Dackel der Reglergruppe darf erst bei war-
mer Gruppe aufgesetzt werden und muss immer gut
geschlossen sein und nach dem Offren musgs man
darauf achten, dass die Dichtung wieder richtig
eingelegt wird., Man vermeidet dadurch die Kon-

SPANNUNGSAEGLER STROMBECRENZER RUCKETAGMSCHALTER

_ 1
| e |
; === =—=a H———x]

| o =
| = = |
| = =
I, aiglply P ?
- T [

Abb. 128 - Schematische Darstellung der
Reglergruppe GMN:2/12/28.
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Abb. 129 . Reglargroppe GMN 242,29,

Schaubiid der Reglertitighelt V-£& aul die Batterie bei riner Raum-
temperafur von 50 - 3 Grad Celsiuag. Deahzahl der Lichimaschine
4800 U r/Min,

denswasserbildung, vor allem bei feuchtern Klima,
denn das Kondenswasser verdampft mit der Erwir-
mung der Reglergruppe und dann besteht die
Gefahr, dass sich der Dampf an Stellem nieder-
schlient, an denen er gefdhrliche Oxydationen her-
vorrufen kann.

ACHTUNG - Es durfen keine Radicenlstérkon-
densatoren, ganz gleich welchar Stiarke, zwischen
folgenden Punkien eingesetzt werden:

— zwischen Klemme MNr. 67 und der Masse;

— zwischen Klemme Mr. 67 und 51, sowohl des
Reglers als auch der Lichtmaschine.

MERKMALE UND ANGABEN ZUR FIAT - REGLERGRUPPE GN 212,28

Rickstromschalter.

Spannung fiir thermische Stabilisierung:

Spannungsregler.

Batterie {auf dem Prifstand)
Strom bei halber Belagtuneg .

Spannung filr thermische Stabilisierung
Luftapalt .

— fir Aunsgangstemperaturen der Cruppe von 15-20 Grad C . le,g v

— fiir Busgangastemperaturen der Gruppe wvon 20- 35 Grad © . . 15 ¥
Schliesspannundg . . . . . . . . . . o e e e 126802V
Spannungsabweichung in Abhingigkeit vom Weg . . . . . . . . = 1 Vimm
Riickstrom . EE ORER O§ OB BT = 16 A
Luftspalt bei geschlossenen Kontaltten . 0,35 mm
Kontaktabstand 0,45 +0,06 mm

Reglerspannung nach der thermischen Stabilisierung bel 50 £3
Grad C, fur 30 Minuten, bei halber Belastung, an der Batterie

S0 Ah
810,56 A

14,2403 V
5V
099-1,11 mm

Strombegrenzer.

Kentrollspannung des begrenzten Stroms
Luftspzlt .

Strombegrenzung an der Batterie, kontrolliert unter den Bedingungen
der Stremstabilisierung und nach einer Arkbeitszeit ven 30 Min.
bei einer Ranmtemperatur von 8043 Grad C .

28415 A
13 ¥
0,99 -1,11 mm

Regelungswiderstand . <
Vorwiderstand am Spannungsregler

8545 Chm
1741 Chm
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ANLASSER sl ] ‘ l IR
- GRS MY
Beimn Anlasser handelt es sich um dasz Modell E‘ 12 |
FIAT E 84-0,8/12 Var. 3, mit den folgenden Merlk-
malen: 110
— Bpannung 12 Velt. i
— Nennleistung 0,8 kW, 18] &
— Drehrichtung an der Ritzelseite, rechts.
— Vier Pole. 16l 6
— Erregerwicklung: in Serie geschaltet.
— Elektromagnetische Ausldsung. a6l ¢
Der Anker lAuft in selbstschmierenden Bronze- s
biichsen. 02l oz,
Die Ankerlager sind durch zwei Spannbelzen am
Anlassergehiuse befestigt. |

Durch Abnahme des Schutzbandes erhilt man
Zuatritt zum Kellektor und zu den Biirsten.

[ag mit Freilau! versehene Ritzel wird iiber einen
Gabelhebe! wvon sinem Elektromagneten aus be-
titigt.

Der Elektromagmet befindet sich auf der An-
triebaseite und er wird vom Zindschloss aus in
Tatigkeit gesetat.

Der Ritzeltrieb mit Freilanf (s. Abb. 132 u. 133)
besteht im wesentlichen aus folgenden Teilen:

— Anlassritzel mit glockenférmigem Gehiuse, In
welchern die zylindrische #Huszere Laufbahn des
Freilaufs ausgsarbeiter ist;

— Freilaufnabe (lonemstern) mit vier Nasen und
wier schrigen Klemmflichen.

Wenn der Innenstern in siner hestimmten Eich-
tung dreht, wird das Ritzel durch die Klemmroilen
mitgenommen. Der [nnenstern ist iber ein Sieil-
gewinde auf der Ankerwelle wverschiebbar an-
geordnet;

— Fihrungsring, aul dem Mitnehmer mit dem
Innenstern werschiebbar angeordnet und mit dem
Einspurhebel verbunden;

— Druckfeder, fiir die federnde Verbindung des
Ritzels mit dem Fithrungsring;

— Bprengring fiir den Filhrungsring, auf welchen
obige Feder driickt.

In Abb. 130 sind die Leistungskurven des Anlas-
sers E 840 8/12 Var. 3 abgebildet.

Die Kurven beziehen sich auf die vergeschriebens
Batterie, den vorgeschriebenen Ladezustand der
Batierie sowie auf die vorschriftsmissige Tempe-
ratur.

Es lrann auch eine andere Stromgquelle benutzst
werden, scfern sie eine gleiche = Zussere Charak-
teristik «, 4.0, eine gleiche Eennlinie «Spannung.
Strom « liefert (s. Abb. 130).

Wenn die Eennlinie «3pannungStrom: esinen
anderen Verlauf hat, wird =zwar die Kenmlinie
s Drehmorment 'Strom « nur unwesentlich abweichen,
die Drehzahl aber und mithin die Leistung und dez
Wirkungsgrad betrdchtliche Abweichungen aufwei-
sen. Falls keine Stromcuelle zur Verfilgung steht,
wodurch die vorgeschriebene Eennlinie « Spannung/

i 51 100 150 2n L oo A
Abb., 130 - Leistungskurven des Anlassers E 840,842 Var, 3.
GIRMIN = U/MIN

Strom » erhalten werden kann, dann ist die Uber-
prifung einfach auf den Vergleich der Kennlinien
+ DrehmomentStrom » zu beschrinken (und auch
in diesem Falle gilt die Kentrolle nur niherungs-
weise),

ACHTUNG - Bei der Montage der Feldwicklung
muss diese auf ca. 30 Grad € erwdrmt werden,
damit sie etwas flexibel wird und leichter gehand-
habt werden kann, Die Polbefestigungsschrauben
mussen ganz angszogen werden, damit der vorge-
schriecbene Luftspalt zwischen den Magnetwick-
lungen und dem Anker hergestellf werden kann.

Abb. 131 - Ansicht dos Anlassers am Fahrzeno,
1. Anlasece. - T Kontaklpeber (or dia Cldruck-Kontrallampe,

ACHTUNG - Zur Erleichterung des Aushaues des
Anlassermotors muss der Kontakigeber fiir die
Oldruckkontrallampe ausgebaut werden.

Der Anlassermotor wird von der unteren Wagen-
seite aus demontiert.
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ANLASSER FIAT E 84-0,812 - War. 3

A= B = L=

Abb. 132 - Lingsschnitt durch den Anlaszser,

SCHMITT A-A SCHNITT B-B

SCHMITT C-C

Abb. 134 - Schnitt durch die Pol-
schuhe und die Feldwicklungen.

Abb. 133 - Querschnitt darch don Abb. 135 - Schnilt durch das Hol-
Ritzeltrich. lektorlager mit Birsten-Ansicht,
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MERKMALE UND DATEN DES ANLASSERS FIAT E 84-0,812 -

Var. 3

Type

Spannung

Nennleistung :

Direhsinn (thzeisene)

Polzahl e

Erregerwicklung

Ritzeltrich . .

Einschaltung . )
Innendurchmesser zw15chen dan Polschu_hen
Ausszencurchmesser des Ankers
Kohlebiirsten: Bestellnr.

Daten fir die Kontrolle auf dem Priifstand

— Betniebspriifung (bei 207 )
Strom
Entwickeltes Drehmomem
Drehzahl . .
Spannung ;
— Losbrech- qufung (be: 20“ C}
Strom
Spannung 5
Entwicleltes Drehmomenf ,
— Leerlauf-Prifung (bei 200 CY;
Strom
Spannuneg
Drehzahl . .
— Innerexr Wldersmnd beu‘n Lnsbrechen {beu EO“ C}

Kontrolle der mechanischen Eigenschaften

— Federdruck auf (nicht abgenutzte) Bursten
— Axialspiel der Enkerwelle
— WVertiefung der Glimmer zwischen dEl‘L Lameiler

— Wirkungsgrad des Freilaufs : statisches Drehmoment zum langsamen
Mitdrehen des Ritzels .

Schmierung

— Bteilgewinde des Ritzeliriebs ) ARt
— HKontaktfliche der EZwischenscheibe des I-‘nhrungsrmgs

Magnetschalter

— Wicklungswiderstand bei 20v C
— Hub des Kontakts . .
— Hub des Magmetankers

E 84-0,8/12 Var. 3
12 v
0.8 kW
rechisdrehend
4
im Hauptschluss
mit Freilauf
elektromagnetisch
85,25 - 5542 mm
54,35 - 54,40 mm
4114432

180 A
0,40 0,08 mkyg
1850 + 100 T min

87TV

328 A
8,840,58 V
0,97 0,06 mikg

= 25 B

12 vV
825041000 Uimin
0,021 £03,001 Ohm

1,4-15 kg
0,15-0,5 mm
1 mm

= 1,7 emlg

Fatt SAE 10 W
FIAT-Fett ME 3

0,39 4+0,02 Ohm
10,77 - 14,33 mm
12,50 - 15,30 mm
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ZUNDUNG
Einstellung der Ziindung.

Wenn einmal die Nockenwelle oder auch die
Antriebswelle des Zindwverteilars ansgekaut worden
ist, dann muss die Zindung neu eingestellt werden.

Wenn nur der Ziindverteiler abgenommen wurde
ohne die Kurbelwelle zu verdrehen, dann ist eine
Neueinstellung der Zindung nicht notwendig.

Die Einstellung der Zindung erfolgt auvf nach-
stehende Weise !

— Man stellt den Zylinder 1 in Kompressionsg-
steliung, das heisst beide Ventile miissen geschlos-
sen sein. Diese Einstellung errsicht man, wenn
man die Kurbelwelle so lange dreht, bis die Eerbe
am Rand der Antriebsscheibe fiir die Lichtrmaschine
mit der Marke am Steuergehiusedeckel iibersin-
stimmt (Abb. 136).

Wenn der Motor nicht ausgebaut ist, dann ist
die richtige Einstellung auch ersichtlich an der
Markierung des Schwungrades des Motors (Ab-
bildung 137). ;

— HNachdem man die Kurbelwelle in die richtige
Stellung gebracht hat, montiert man den Verteiler
in zein vom Motor abgenommenss Lager, wobei
man die Kappe noch weg ldsst.

— Dann wird unten an der Verteilerwelle die An-
triebslkupplung angebracht und der Verteilerfinger
so gedreht, dass er in Richtung des Ziindkentaktes
fiir Zylinder 1 ausgerichtet ist. (Die einzelnen Ey-
linderanschlilsse sind durch Numerierung auf dem
Verteilerdeckel gekennzeichnet).

Abb. 136 - Zdndeinsteliung.
Der Pteil zeigt die Zeichen am Steverkastendecke! und an der
Antrichszehelbe fir Lichtmaschine und Wasserpumpe, die dbar-
ginsfimmen mizseen, wean die Zindung eingestellf wird.

Abb. 137 - Keonlrolle dor Zdndeinstellung am nicht ausge-
bauten Motor,

Der Pfell zeigt die Marken, die bet ainer richtinen Zéndeinstellung
ibersinstimmen misses,

Hierbei werden sich die Unterbrecherlontakie,
sofern ihr grisster Abstand (der vorher zu prifen
ist) 3.42-048 mm betrdgt, in einer Stelling be-
finden, bei welcher sie sich zu &ffnen beginnen.

— Dann setzt man den Verteiler in seinen Sitz
und chne die Verteilerwelle zu verdrehen steckt
man ihr Kupplungsstick aunl die Antriebswelle.

— Dann wird das Verteilerlager am Motor be-
faatigt und nochmals gepriift, ¢b sich die Kontakte
zu Gffnen beginnen. Jetzt kann das Verteilergehause
am Lager geldemmt werden.

— Schliesslich priift man noch, ob die Ziindkabel
an die mugehdrigen Ziindlerzen angeschlossen gind.

Zitndverteiler.

Die Schmierung des Zundwverteilars erfolgt durch
zwel bis drei Umdrehungen des Schraubdeckels der
Fettbuchse. Wenn dieser Deckel bis zum Anschlag
eingedreht ist, dann muss in den Hohlraum des Dele-
kels eine neue Fullung des FIAT ME 2 Fetts einge-
gebsn werden. Dann wird nech der Schmierdocht
im WVerteiler, nach Abnahme des Verteilerlauf-
stiicks, mit einigen Tropfen Motorendl angefeuchiet.

Darauthin prift man den Eontaktabstand (0,42 -
0,48 mm). Die Einstellung dieses Abstands erreicht
man durch Lésen der diesheriiglichen Schraube
und durch Verseizen des Festkontakiplitichens.
Wenn dies nicht mehr moglich ist, miissen die
Fontakte ausgetauscht werden.

Yerschmutzte oder verdlte EKontalite kinnen mit
ginem in Benzin eingetauchten Lappen gereinigt
werden.
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Abb. 138 - Diagramm der automatischon Zindverstellang.

GRADI ANTICIPG SU MOTORE = Vorzindung in Kurbetwellengrad
GIRlI = UMDR, N GIRD MOTORE AL 1" = Uimin des Mofors

Nach erfolgter Einstellung der Unterbrecher-
kontakte wird der Leerlauf des Motors eingestellt.

Dis Eontrollarbsiten am Verteiler missen alle
10000 km durchgefihrt werden.

Ziindkerzen.

Die Zindkerzen miissen alle 10000 lm gereinigt
werden. Die Eeinigung erfolgt am besten im Sand-

Abb. 139 - Zindverieiler.
i. Unterbrecherkontaki, - 2. Tragplatte des foslen Mentakts, -

3. Fotthuchse. = & Plofte, - 5 Kondeasater.

strallgebldse. Ausserdem muss der Elektroden-
abstand gepriiit werdsn (0,6 bis 0,7 mm).

Wenn der Abstand grosser ist, dann muss die
dussere Elektrode an die innere Elektrode ange-
nahert werden,

MERKMALE UND DATEN DER ZUNDANLAGE

Zundverteiler.

Aupsgangsstellung der Frithziindung .
HAutomatische Zentrifugalverstellung
Keontaktdruck des Unterbrechers
Eontaktabstand .

Gleichstrom ;
Kendensatorkapazmitat hel 5[] l(]{} Hertz

Isolierwiderstand zmschen dEn Kl&mmen und der Masse be1 500 "u’olt

Isolierwiderstand des Kendensators bei 100 Grad C und 1(}{} 'Volt

0 Grad
30 Grad
580 4-50 gr.
0,42 - 0,48 mm

iibher 10 MOhm
0,15 - 0,20 pF

Elektrodenakstand

Gleichstrom ; ‘ iber 1 MChm pF

Fett in der Petﬂ:xuchse Zur Sch:mmnmg der We]lenlagerung FIAT ME 2
Ziindspule. |

Ohm'scher Widerstand in der Primirwicklung bei 204£5°C | = 3.2 Ohm

Ohm’scher Widerstand in der Sskundidrwicklung bei 20L54C 5000 4100 Ohm

lsolierwiderstand gegen die Masse bel 500 Volt Gleichstrom . = B0 MOhm
Zindkerzoen.

Type b 14-12:285

Gewinde mm 14 x 1,25 M

Baeictinunsg Marelli CW 285 N

Champion L 7
0,6 -0,7T mm
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Abb, 149 - Ausbau der Scheinwerfer,

i. Schoinwarforoinsatz, = 2, Biluxlampe mit asymmetrischam  Abe

plendlicht. - 3. Anschluss. - 4, Zwel Federn fir die Lampenhaltarung. -

5. Schraube. - 8 Haken zur Befestigung des Scheinwerfors an dor
Schrauba {8).

EINSTELLUNG DER SCHEINWERFER

Die Scheinwerfer sind mit asymmetrischem Ab-
blendlicht avsgeriistet.

Die Einstellung erfelgt bei unbelastetern Wagen
gemdss den nachstehenden Anweisungen.

Man priift, cb der Reifendruck hinten und vomme
3 ati betragt.

Abh. 141 - Linker Scheinwerfer, abne Zierring.
Zfellscheavhe #ir die senkrechte Scheinwarfersinstellung, -
. Stellschraube fir die weagrechte Scheinwaorlerainstellung, -
. Befestigunpsschrauben fir den Scheinwerfareinsate, - 4. Haltering

{ir Schainwerforeinsatz,

o8 B =

Der Wagen wird auf ganz ebenem Boden gestellt,

“in 5 Meter Abstand wvon einem im Halbschatten

befindlichen weissen Schirm, der genau recht-
winklig zur Lingsachse des Wagens angeordnet
sein muss.

Dann wird der Wagen etwas geschaukelt, sodass
alle Federungen und BStoszdimpfer gleichmissig
belastet sind.

Auf den Schirm (Abb. 142) zeichnet man sich im
Abstand wvon A = 1180 mm entsprechend dem
Scheinwerfermiftenabsiand zwel senkrechte Linien
a-a, die von der Wagenmittelachse gleich entfernt
sein rnissen.

Dann zeichnet man in der Hohe B sine waagrechte
Linie b-b gemiss Abb. 142.

Abb. 142 - Einstellschama fir die Scheinwerfer.

A e 1180 mm Abstand zwischon don beiden Scheinwerformiften, -

B = C-12 cm bel cinem neuven Wagen. - B = C-10 ¢m bel cinem

Wagen mit « geseizters Federung. - © = Dig Héhe der Schein-
wertermitte vom Boden ab gemessen.

ACHTUNG - Eine Wagenfederung kann als « ge-
setzt » angesehen werden, wenn der Wagen die
im 1. Garantiegutschein vorgesehene Fahrstrecke
hinter sich hat.

Zur Einstellung der Scheinwerfer schaltet man
das Abblendlicht ein. Zur senkrechten Verstellung
schraubt man an der Schraube (1, Abb. 141), und
zur waagrechten Verstellung dreht man die Schraube
(2). Dabei folgendes beachten:

— dis Hell-Dunkel-Grenze muss mit der Linie
b-b (Abb. 148) zusammenfallen;

— die Ausgangspunkte der nach oben wverlau-
fenden Abzchnitte {ca. 15%) besagter Grenglinie
miissen anf den Schnittpunliten P liegen.

Fiir obige Enickpunktie P ist eine Abweichung
nach aussen von héchstena 1030 (=130 rom) zu-
gelassen.

ACHTUNG - Die Lampen dirfen nicht gegen
Lampen anderer Art oder Stirke ausgetauscht
werden, denn dadurch kénnte man bewirken, dass
der Stromverbrauch Gber der Lieferfahighkeit der
Lichtmaschine liegt, so dass sich die Batterie
langsam entiadt.
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MERKMALE UND DATEN ZUR BELEUCHTUNGSANLAGE

Behelnmwerfar: & vowes @ @ @S@n % 2 s & % 3o & o5 poais w8 ZwWel
Biluxlampen:
enPemlicht & e @ oiigs § B EEm B & WET 5 B A o a 45 Watt
e EEIENETEMNE o o e B Sedielud e BedEEsed B A ReesNy S E 40 Vatt
Vordere Stand- und Blinklichter . . . . . . . . . . . ... ... | Zwel
Biluxlampen :
sefiidlisie s g E BT A L PN L pEnE S TUE Y B 8 5 Watt
SRR i N S RSN O Bm e N e W B e n w4 | 20 Watt
Saptliche=BinkEchier: & & o 5 5 & el % i 5 % o mibin m oo miem o e ‘ AT
BHNPET. S SeFeds B g e po o 5 S M0 B motie L Ay scomapns o 3 Watt
Hintere Blinkleuchten, Schlusslichier, Stoplichter, Riucksfrahler . Zwrel
|
BIGETAIEY o oos i @ meoam 0 % SR @ mednati S iR oW | 20 Watt

Zwelfadenbizne fur:

—ooeEmesHehl i o aea woE A a8 R B R REE & w B Watt

—etepliehl ord w8 wTed ol daiB o b B R gk w g 20 WiFatt
Hintere Mummernschildbeleuchtung., - . . . . . . . . . . . . .. eine

FHMPIE & mepme o M 8D B 8 Shetid 5 Watt
Einschaltung der Aussenbeleuwchtung . . . . . . . . . . . . . . . Schalter am Armaturenbrett
NSRS sasd 2 ¢ oah &5 8 SEs 2 D el %o aEee & o8 ow | Hebelachalter an der
Lenksaule

Lampe im Riickspiegel mit Schalter . . . . . . . . . . . . . . . . 20 Watt
Inmenbeleuchiumg mif Schalter . . . . . .« oo v ov v e o wow | 20 Watt
Instrumentenbeleuchtung mit Schalter am Arma-

turanbreatt
Blinklsuchtenanzeige
Ladekontrolle ;

: _ ingges. & Lampen
Oldruckanzeige . . . . . . . .. . . . .. . imArmaturenbrett 3 Wart
Benznyeserveineigs . .« . b s o e je

Standlichtanzeige .
Farnlichtanzeige
Kihlwasserlampe .
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) SICHERUNGEN
FUR DIE ELEKTRISCHE ANLAGE

Die elekirische Anlage ist abgesichert duzch
sechs Sicherungen zu je 8 Ampére und durch zwei
Sicherungen zu je 16 Ampére.

Der Bicherungskasten befindet sich links neben
der Stenersiule unter dem Armaturenbrett (Ab-
bildung 143).

Eine weitere Sicherung zu & A, rechts wom
Bremsfliissiglkeitsbehdlier angecordnet, schiitzt den
Schalter des Kithlerventilators.

Abb. 143 - Ansicht deos Sichorungskastons zum Schutz der
elektrischen Anlage (siche nachstehonde Tabelle).

1. bis & Sicherungen. -~ 9. Feenschaller {de den Kahlerventilator. -
10, Blinkgeber, < 71, Reglergruppe.

SICHERUNGEN
(Abb. 143)

1. - Sicherung 15/54
(bei eingeschalteter Ziimdung)
16 Ampere

2. - Bicherung 56'b?2
(bei eingeschalteter Ziindung)
& Ampére

3. - Sicherung 56/b1
(bei eingeschalteter Zlindung)
g8 Ampere

4. - Sicherung 30
18 Ampere

5. - Sicherung 56/al
(bei eingeschalteter Ziindung)
© 8 Ampére

6. - Sicherung 56/a2
8 Ampére
7. - Sicherung 58:1
(bei eingeschalteter Ziindung)
8 Ampére
8. - Sicherung 582

(bei eingeschalteter Ziindung)
8 Ampére

(el eingeschalteter Zindung)

ABGESICHERTE STREOMEREISE

Oldruckanzeige, Temperaturwarlampe bei zu heisser Kihlfliissigkeit,
Benzinstandswarnlampe mit Reserveanzeiger, Scheibenwischer, Instru-
mentenbeleuchtung, Fernschalter fiir den Kilhlerventilator, Kithlerven-
tilator (Handschaltung), Blinkleuchten mit Kontrellich!, Schlusslichter,

Rechies Abblendlicht.

Linkes Abblendlicht.

Ventilatormotor (autom. Schaitung), Innenbeleuchtung, Hupe, Stroman-
schluss fiir Reparaturlampe.

lLinkes Fernlicht, Fernlichtanzeige.

Rechtes Fernlichi.

Standlicht vorn links, Standlichtanzeige, Standlicht hinten rechts, Num-
mernschildbeleuchtung.

Standlicht vomme rechts, Standlicht hinten links.
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Abb. 144 - Schema der elekirischen Anlage.

. Vordore Stand- unil Blinkleuchten,
. Abblend- und Fernlichtar,

. Thermostalschalter fur Motor 15,
Hupe.

. Seitliche Richtungsanzeiger,

. Thermoschaltor fiar Kihlerwarmlicht.
- Fiindspule.

. Ziindverteller.

» Ziandketzan,

. Lichtmaschine.

. Anlazgor.

. Kontaktaeber fiir Oldruckkonirallampe.
. Elektrischo Sicherengon.

. Fernschalter fir Moter 15,

. KRiihlarventilatormotor.

. Lichtmasehinenreglergruppe,

. Blinkgeher.

. Stromanschluse fiar Reparatarlampe.
. Bcheibenwizchermotor,

. Instromentanbalouchivngsschalter.

. Hauptschalter fir Aussanbaleuchtung.
. Findschaller = Anlasserschalter.
Blinklichtschaltor.

Hupkopt.

. Lichtschalter fiir Scheinwerfer und Lichthupe,
Benzinreservelampe (rat).
Benzinanzeigegerat.
Sldruckkontrellampe {rof).
Ladekonirolleuchte (rot).

. Blinklichtanzeigelampea {griin).

. Instrumentenbeleuchiung.

. Standlichtkontrollenchte {grin}.

. Fernlichtkonirallampe (blau)

. Temperaturanzeigelampe (rot),

. Schethenwischerschalter.

. Schalter fiir Motor 15,

. Innenbeleschiung mit Schalfer.

. Hydraulikschaller fiir Stoplichier,

. Laderaumbeleuchtung mit Sechalter.
. Batterio.

. feigerbetatigung der Benzinuhr.

. Hintere Blinklouchten,

. Schlusslichier und Stoplichter,

44. Nummernschildbeleuchiung.

e - S

D T T T i . Sy
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ACHTUNG - Das feichen = bodeutet, dass dos Rabel mit einer
numerierten Klammer oder Hulze ausgestattet ist.

HENNFARBEN DER LEITUNGEN

Arzurrp = Blau Mara = Schwarz
Bianco = Woeiss Roza = Rosa
Giallo = Gelb Rossa = Rot
Grigic = Grau Vorde = Griin

Marrone = Braun INT Schalter
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MERKMALE UND DATEN
DER KONTROLL-,

SCHALT- UND SIGNALEINRICHTUNGEN

Oldruckanzmge o i g
Oldruck zum Emschal:en der Kommllampe kg em®
Ladekontrolle . . . . GEmEsE G e ShESLAE TNy MANRNSE B G0 Msm S5 68 atwi
L1chtmaschmenspannung . G w W R
Motordrehzahl fiir Bitt&neladebeg1m1 w Hmdr Min.
Entsprechende Geschw:nd1gke1t im 4. Gang . km'h

Benrinreserveanzeige . . .
Tankinhalt bei Rese:veamerge

' Fernlichtanzeige

Standlichtanzeige

Blink=ignalanzeige

L A

Blinklichteinrichtung. [
Anzahl der Blinkimpulse pre Minute bei einer Neanbelastung won 43 W

— bel der Nennspannung 12 Volt und bei 20 Grad C
— bei 1,25 fachser Nennspannung (15 V) u. 40 Grad C
- bei 0.8 facher Nennspannung (10,8 V) u. —20 Grad C

Scheibenwischer .

Wischbewegungen pro Minute ;
Kontrelle des Scheibenwizschermotors am Prufstand
Spannung
Bremsmoment .
Stinderitbertemperaiur :
Geschwindigksit in warmem Zust'and
Stromauinahme in warmem Zustand e T
Widerstandsmomentgrenze (blockierte Welle) bei warmem Motor und
14 Wolt
Auflagedruck der Wmchezblatmr am’ r.:l.er Wmdschumbcheme
Winlkel des Wischerfeldes T :

Kiihlerventilator mit zwei Ceschwindigkeitsstuien und zwar schnell zur
Metorkithlung und langsam zur Heizung des Innenraums:

— Geschwindigkeit freistrahlend bei 12 Volt Sparmung und  schnell
255 Grad C Aussentemperatur . ‘ : « « - . | langsam
— Entspr. Stromaufnalune i =hnell
| langsam
— Stromaunahime beim Anlauf : SOTER
langsam
| — Nennleistung bei hoher Geschwindigkeit

Scheibenwaschanlage . . . . . . . .. .

reines Wasser

Losung . . li

Scheibenwaschiliissigheit: Mischung aus Wasser und \I
FIAT-Fliazsigkeit DP/1
(konzentrierte Lisundg) (I

rotes Licht
0,25 - 0,15
rotes Licht
umter 12,4

T80

16
rotes Licht

45-7

blaues Licht
grimes Licht
griines Licht

B85 -8
< 120
= 80

mit Hebelibersetzung

52 - 68

12 Volt
10 emkg
. 80 Grad C
52 - 88 Umdr/Min.
= &,4 Ampers

= 18 cmkg
350 - 500 gr.
100 Grad

4150 4 1850 Umdr Min.
2200 £ 150 Umdzr Min.

R RS
= 458 A
80 A
11-12 A
80 W

mit zwei Spritzdisen

0,75 kg
0,017 kg Scmmer
0,034 kg Winter
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Micht abgesichert durch diese Sicherungen ist der
Ladestromkreis der Batterie mit der Ladeanzeigelam-
pe, der Ziindstromkreis und der Anlasserstromkreis,

Beim Durchbrennen einer Sicherung muss man
wor dem Einselzen einer neuen Sicherung die

Abb. 146 - Kombiinstrument.

1. Benzinstandsinzeiger. = 2. Rotes Resorvolicht. - 3. Tachometer. -

4, Blinklichtkontrolizuchte {griin}. - 5. Kilometerzihler, - & Kihler-

warnleachte (raty. - 7. Fernlichtanzeine (blau). - 8. Slandlichtkantralle
(griin). - 9. Ladekontrolle (rof). - 10 Oldruckkontrolle (rof).

Abb. 145,

Anordnung der Kontrallinstru-
mente, der Bedienungs- und
Signaleinrichtungen.

1. Instrumentenbelevchtung s-
schaiter. - 2. Scheibenwischer-
schalter. - 3. Instrumente. - 4.
Hauptschalter der  Auvssenbe-
feuchtung - 5 Heizungsventilator-
schalter. - 6. Huponknopl, - 7.
Elinkerhebal. - 8. Lichtumzchalt-
habel. - 0. Zindachlass und
Anlasserschalter, - 10, Bromsflds-
sigkeitsbehiilter. - 11, Scheibon-
waschordruckknopi,

Ursache suchen, die das Durchbrennen der Siche-
rung bewirkt hat. Bei der Suche nach der Ursache
geht man am besten nach dem Schaltschema Abb. 144
vor, aus dem ersichtlich ist, welche Leitungen durch
die jeweiligen Sicherungen abgesichert sind.
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