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Abb. 73 - Rochte Seitenansicht der vordoren Radaufhdngung und Meterauthinguna.

Abb, 74 - Ansicht dar vorderen Radaufhingung und Maotoraufhigung von der Rickseite.
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Vorderradauthangung \

Allgemeines.

Die vorderen Réder sind einzeln aufgehingt it
unteren Querlenlern und einer oberen Blattfeder.

Bei asymmetrischen Erschiifterungen des Wagens
wirkt die Feder als Stahilisator.

Am Fahrgestell zsind in der Héhe der Federenden
Gummipuffer befestigt, welche die Schwingungern
der Bulhingung nach cken begrenzen.

Die Aufhingung ist ausgeriistet mit zwel hydrau-
lischen, deppeliwirkenden Teleskopstogsdampfern,
die unten an den OQuerlenkern und oben an dem
Rahmen befestigt sind.

Diz Querlenker (2, &bb. 75) sind am Rahmen
mittels eines Winkelstiicks befestigt und am Achs-
schenkel mit Kugelgelenkképien.

Die Blattfeder (7, Abk. 75) ist quar zur Lingsachse
des Wagens angeordnet und an zwel Punkten
elastisch am Rahmen befestigt.

Die Enden der Feder sind mit je einem Eugelge-
lenkkopf mit den Achsschenkeln verbunden.

Montage der Blattfeder.

Die Montage der Feder exfolgt auf nachstehende
Weise:

— die Feder wird mit den unteren Teilen der
Befestigungsvorrichtung in dis richtige Lage ge-
bracht;

L= - .
Abb. 75 - Teilansicht der varderen Aufniingung.

1. Stosedimpter. - & Querlznker, - 3 Einstellplatte. - 4. Schubstange
mit Einstollmuffe, = 5. Antrichzachso. - 6. Achszechenkel. - 7. Fader, =
8. Rahmen. - % Handbremszug.

— die oberen Teile der Befestigungsvorrichtun-
gen werden angebracht und die elzstischen Ein-
lagen dazwischengeschoben;

Abb. 76 - Ansicht der Verderradaufhingung voen unten.
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— die linke Seite der Feder wird durch die beiden
langersn Schrauben am Rahmen befastigt, ohne die
Schrauben endgilfig anzuziehen ({am besten ist
dabed, wenn man zwei Hilfsschrauben beniitzt);

— das Werkzeug A. 74180 wird in der Milte
der Feder zu deren Belastung angesetz! und dann
wird die rechte Seite befestigt,

— die Befestigungsschrauben werden endgiiltig
angezogen, und zwar mit einem Drehmoment von
5 mkg (wenn man zur vorldufigen Befestigung
Hilfsschranben wverwende! hat, dann werden disse
bei diesem Arbeitsgang durch die richtigen Schrau-
ben ersetzt);

— die Enden der Feder werden mitlels der Ge-
lenkképie an die Achsschenkel hefestigt.

Achtung: Unter dem Fzhrersitz befinden sich in

der Karosserie zwel Lécher fir einen besseren
Zutritt zur Befestigung der Feder.

Zum Ausbau.der Feder werfihrt man in genau
umgekehrter Weise zur beschriebenen Meontage.

ACHTUNG - Beim Ausbau der Feder miissen die
Hebel von der Befestigungsvaorrichtung nicht aus-
gebaut werden.

-

0%

Abb. 78 - Angaben zur (berpriifung der Feder.

ki85
hg 500 7
kg 280

UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG DER VORDERRADAUFHANGUNG

Zur Kontrolie der Einstellwerte der vorderen
Aufhingung missen zuerst folgende Bedingungen
hergestellt werden:

— die Reifen missen einen normalen Drucls auf-
welsen (vorne 3 atii, hinten 3 atii);

— der Wagen muss ein paarmal durchgefedert
werden;

— das Lenkrad muss in der mittleren Stellung
mit waagrechten Lenkradspeichen stehen;

— die Rider missen in der Stellung der ge-
raden Fahrtyichtung sein.

Die Winkel miissen folgende Werte haben :

— Radsturz: v 2§

29 50° & 30 bei belastetem Fahrzeug
37 30" + 30 bei unbelastetem Fahrzeug

Die Einstsllung dieser Winkel erfolgt durch die
Verwendung einer entsprechenden Anzahl wvon
sStellplattchen zwischen Fahrgestell und der Befe-
sticingsvorrichtung fiir die Querlsnlker (3, Zbb, 75),

Zur Vergrésserung des Radsturzes milssen die
ohengenannten Stellplatichen (3, Abb. 78) in ihrer
Anzshl verringert werden und zur Verkleinerung
erhoht man die Anzahl dieser Plittchen.

Zur Vexrgrosserung des Nachlaufs wird die Linge
der Schubstange (4) durch Drehen der Stellmuffe
(Abb. T58) werringert; zur Verringerung werfihrt
man in umgekehrier Weise.

Wenn sich bei der Einstellung heraunsstellt, dagss
man den richtigen Winkel nur noch erhdlt, wenn
alle Stellplatichen heransgenommen werden, auch
nur an einer Befestigungsstells, dann muss dexr
entsprechende Lenker ersefzt werden, denn es
rmuss auf jeden Fall ein Stellplatichen zwischen
Eahmen und Befestigungsvorrichtung des Quer-
lenkers wverbleiben.

— Machiauf:

Die Vorspur der Rider, gemessen von Felge zu
Felge muss 041 mm betragen. Im iibrigen gelten
hier dieselben Bedingqungen wie fir die Einstellung
der oben erwihnten Winkel.

Abb. 79 - Angaben zur Uberpriifung dor Varspor der varderen
Rbder.

C=D41 mm

ACHTUNG - Die fir Radsturz und Vorspur ange-
gehenen Werte zur Einstellung der Rider gelten
sowohl fir den leeren als auch fir den belasteten
Wagen.
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KENNDATEN UND ANGABEN ZUR VORDERRADAUFHANGUNG

BIABHEEER « w5 om0 o o @ ok o SRS N oR poam 2 s 1 {guer)

ZngsmaiensetInnd L L e B o8 daE B o e Eoa e a6 1 Hauptblatt, 2 ganze Blitter
und 2 Aussenblitter
Durchhang am Beginn der Eontrolle der Durchiederung (zwischen

den Enden und der Befestigung am Fahrgestell) . . . . . . 323 mm (bei 280 kg Belast.)
Befosgumag-am Babanen o 5 678 o0 % 8 Saird % % 80w 4 3 mittels Stitzen und elastischer
Einlagen
Befestigung am Achsschenkel . . . . . . .. . . o L0 L. mittels Kugelgelenkkipie
Quevlenker . . . . . .. L L 0oL 2 (unten angeordnet)
Befesnopma anl BENIED. .« 5 @ s @ 8 dme 8 9 8 w0 @ 9 o mit Bolzen und

| elastischen Biichsen

Achsschenkel:

Befestigung an den Querlenker und an die Feder . . . . . . durch Kugelgelenkl:tpfe
Spreizungswinkel . . . . WOE N RS S0 R SGENE AR § 8 Grad

| bei belasteten tahrzaug o ML G M3 WS IE W 20 50 4307
Heren, { bei unbelastetem Fahrgeng . . . . . . ., . . .. 30 307430
Einstellung des Nachlaufwinkels . . . ., . . . . . . . . .. mittels Stellplittchen

von 0.5 mm Stirke

Rader:
Radsturz . . . T ) 1o 420
Senkrechmezgxmg de:r Rader an den Fcigc—m gemessen s A 4,5-9 mm
Einstellung des Sturzes . . . . . . mirf Stellpldttchen (0,5 mrm starl)
Vorspur der Rider, gemessen an den Randem der Pelgen 3 0+ 1 mm
Eingtellung der Vorspur . . . . . . . . . . ... .. .. . . durchnachstellbare Spurstangen
LagersclBiierumer. & s s & & s & Sl & B oases 8 o g mit FIAT MR 3 Fett

Ahb, B0 - Linke Seitenansicht der Varderrad- und Motoraufhingung.




il

UBERHOLUNGSANWEISUNGEN: HINTERRADAUFHANGUNG 55

Hinterradauthangung ]

Allgemeines.

Die Hinterradaufhingurg setzt sich zusammen aus
zwel Lingsschwingammen, zwei Quertorsionsstiben
und einem Stabilisator. Die Aufhdngung umfasst
weiter zwel Gummipuffer won verdnderlicher Flexi-
bilitat und zwei doppeltwirkende hydraulische Stoss-
dimpfer.

Der Stabilisator ist mit seinen Enden an den
Schwingarmen befestigt und an zwel dazwischen-
liegenden Punkten an den Lingstrigern des Fahr-
gestell-Rahmens unter Zwischenleguneg elastischer
Einlagen.

Die Torsionsstibe sind mit ihrem dusseren Ende
an den Schwingarmen befestigt und mit ihren in-
neren Enden an Lagerbocken in der mitileren
Traverse des Fahrgestell-Rahmens. Zwischen den
inmeren Enden der beiden Torsionsstibe befindet
sich ein elastisches Abstandstiick zur Verhinderung
der gegenseitigen Berithrung dieser Enden.

Zur Demontage eines oder der beiden dieser
Stdbe muss die Stellschraube soweit geldst werden,
dass die Stabe entspannt werden und die Schwing-
arme und der Stossddmpfer abgenommen wnd
dann die Torsionsstibe herausgezogen werden
kénnen.

Die Schwingarme sind iiber die Stossddmpfer am
Aufbau und durch je zwei Lagerbécke mit einge-
legten elastischen Biichsen am Fahrgestell befestigt.
Die obere Anschlussiliche der Lagerbbtcke muss
in berug auf die obere Schwingarmfliche eine
Neigung von 9 +1¢ haben. Zur Einstellung bedient
man sich des Gerits A. 74184.

Abb. 81 - Teilansicht des mittleren Lagerbocks dor Torsions.
stdbe.
. Stellhebel, - 2, Torsionssiibe, « 3, Stabilisator, « 4. Mittlerar Lager-
bocl. - 5. Stellschravba. - 8. Gagenmutisr.

Montage.

Die Montage der hinteren Aufhingung erfolgt
auf nachstehende Weise:

— die Torsionsstibe werden in die Schwingarme
eingefithrt (der Sitz ist genau wvorbestimmt), die
bereits mit elastischen Blchsen und Lagerbdcken
versehen sind:

= mit Hilfe einer Hebeworrichtung wird jeder
Schwingarm an das Fahrgestell stufenwsise ange-
ndhert, wobel die inneren Enden der Torsionstibe
in den mittleren Lagerbock eingefithrt werden;

Abb. 82 - Gesamtansicht dev hinteren Aufhangung.
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Abb. 86.

Machanische Teile der rschten
Hinterradauthangung.

1. Einstellhcbel. - 2, Tersionsstange
fir Bremskraltregler, - 3. Stabilisator.
- 4. Torsionsstab. - 5. Elastische
Biichse. - 6. Innerer Bolestigungs-
back. - 7. Bremskraitregler. - 8, Stoss-
dimpfor. - 9. Auzserer Belestigungs-
bock. - 10, Schwingarm. - 11- Brems-
triigar. - 12, Zusdtzlicher Gummipuier,

— dann werden die Lagerbécle der Schwing-
arme an die Langsirdger des Fahrgestells befestigt
md die Schrauben mit einem Drehmoment veon
7,6 mkg angezogen ;

— anschliessend werden die Stossdimpfer am
Aufbau und an den Schwingarmen befestigt;

— dann wird der Stabilisator am Fahrgestell und
an den Schwingarmen gesichert;

— schliesslich wird die Hubslange des Brems-
kraftreglers mit dem BStabilisater verbunden (Ab-
bildung 86).

Einstellung.

Beim fahrbereiten, entladenen Wagen werden
die auf die Einstellhebel wirkenden Stellachraunben

Abb. &7

Schema zur Kontrolle und Ein-
stellung der Schwingarme.

Das Fahrzeug muss unbelastot
und fahrbereit sein.

V¥ = Stellschraube.

A e 80 mm Abstand zwlschon der
unteren Ebene der Lingstri-
gar und der unterce Ebong der
Schwingarme.

(¥, Abb. 87) s¢ eingestellt, dass zwischen der
unteren Ebene der Schwingarme und dsr unteren
Ebene der Fahrgestell-Lingsirdger ein Abstand von
90 mm emntsteht (A, Abb. 87).

Die Messung des Lbatands A erfolgt senkrecht
zur Radmitte,

Nach eriolgter Dinstellung werden die Schrauben
(V, Abb. 8T7) durch die dazugehirigen Gegenmut-
tern blockdert.

Verteilung der Achslast des lesrsn Wagens:

— Vorderachse 130 kg

— Hinterachse b 3w 400 kg

Ein eventeller Austausch der elastischen Biichsen
(%, Abb. 88) oder der Befestiqungsbocke fiir die
Schwingarme am Fahrgestell (68 und 9) erfordert
el der Montags eine besondere Binstellung dieser
Bocke,
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Abb. 8.

Schnitt durch den Hebel und die

Einstellschraube des Torsions-

stabs der rechten Hinterradawt-
hangung.

1. Lingstrdger des Fahrgestells. -
2, Btellschraube, - 3, Gegenmulier
zur Sperrung der Stellschraubs. -
4. Einstellhcbhel, - 5. Sghwingarm. -
fi, Stabilisator. - 7. Befestigung des
Stabilizatars. - B-11. Befestigungs-
schrauben fir dep Lagerbock des
Schwingarms. - % Tarsionsstab. -
0. Lagorbeck des Schwingarma.

92297 Naigungswinhal dar Anschlugs-
fidche der Lagerbocke (10} am
Langstrdger {1} in herug auwt
die obere Eboene der Schwing-
grme {53 Die Einstellung der
vier Lagerbdcke In bezug awi
beide Schwingarmc wird  bei
ilrer Monlage an den Schwing-

ArMEn VOIgenamimen.

" i g g 7 ]

Es muss daranf geachtet werden, dass die Bécke der Schwingarme ein Winkel von 941" gebildset
so angebracht werden, dass zwischen ihrer Aufla- wird (Abl. 88). Die richtige Montage wird durch die
gefliche an den LEngstrigern und der oberen Fliche Verwendung des Werkzeugs A. 74184 erleichtert.

Hydraulische Stossdampfer |

BESCHREIBUNG direktwirkend genannt, demnn sie iiberiragen ihre
stossdampfende Wirkung chne Mithilfe irgendwel-

Sowohl die vorderen als auch die hinteren Stoss- cher Hebel direkt auf die Organe der Aufhingung.
dimpfer sind doppelt wirkende hydraulische Stoss- Die Stossddmpfer der hintezen Aufhingung unter-
démpfer. Diese Art von Stossdimpfern wird auch  scheiden sich von den Stessdimpfern der vorderen

MERKMALE UND ANGABEN ZU DEN HYDRAULISCHEN STOSSDAMPFERN

Vorne l Hinten
Durchimesser des Arbeitszylinders . . . . . . . . - . . . . . . . 32 mm 32 mm
Linge (zwischen der Mitte der unteren Ose und der oberen Ose}:
— geschlossen . . . . . . . . . . . .. B24.BL2 2684 4.2
& i bei Beginn der Pulferwirkung . . . . . . . . . . . — 38l +a
R L T L, 328,542 398,542
Higbax @ B S0 5 ¢ sewks 5 0 Soisal @ sl B sosiiing B om s 104 127
. EOTATSEAEal L N e BB d s aan B aun 104+1,5 4+1]
Durchilussoffnung P Rusdeldines, o0 5 & 4w e s shen B o5 3043 2142
; ; . 0,165 Lir 0,215 Lix
Glinhalt (beide getrermt je). . . . . . . . . cl; 015 kg 0.195 kg
Olepalifit: mems 5 5 o % R PSS 4 BT B RTEER T RS FIAT 5.A.L FIAT 5.A.1

(*) Entsprechend dem Zusammendriicken des Innaren Pufors der hinteran Stosedimpior mit einer Axiallralt won ca. 300 ko
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Aufhingung durch ihre Linge und durch einen
Puffer (38, Abb. 89) auf der Begrenzungsscheibe
des Ansaugventls.

Beim Rickprall kommt dieser Puffer in Berithrung
mit der Fihrungsbiichse der Xolbenstange und

P

|
L

s

(n

L] \% '.7.1

3

| 1
Abh. 83 - Teilguerschnitt durch einen hinteran hydr. Stoss-

diampfer,
35. Ansavgventilbegrenzungsscheibe. - 36, Puffer

dadurch wird der Hub des Stossdidmpfers begrenzt,
urmn dadurch zu vermeiden, dass in sehr unebenem
Gelinde dis Hinterrider zu weit nach unten sus-
schwingen.

Die vordersn und die hinteren Stossddmpfer sind
mit einer Vorrichtung zur Entiernung von Gasblasen
aus dem Inneren der Zylinder wersschen. Diese
Vorrichtung setst sich zusammen aus einer Kapil-
laréffnung, welche eine Verbindung des innersn
Zylinders (15, Abb. 90) mit der oberen Kammer
herstellt, und einer Rohrleitung (12), welche von
der besagten Hammer aus zum Olbehilter fiihrt,

Die Entfernung der Gasblasen, die sich im Zy-
linder bilden kiénnen, erfolgt also auf dem Weg

1. Belestigunosdsen des Stossddmpfers, - 2. Blchse der eboren
Befostigungeese. - 3 Hubstange. - 4 Dichtung der Hobstange, -
§. Dichtungshalter. - 6. Staubschutzhilse. - 7. Varschlussring fr
dan gberen Zylindertoil. - 8. Zungenfecder, - 9. Fedorhalterung, -
10, Dichtung for das untere Rohr - 11. Dichiungsdruckfeder, -
i2. Rohr zur Ableitung der Gasblasen. - 13. Fihrungsbiehse fir
die: Hubstange. - 4. Aussenzylinder des Behiltors. - 15 Innen-
zylinder. - 16. Ansaugventilbegrenzungsscheibe, - 17, Ventilreglay-
scheibe, - 18, Ventilfeder, - 19, OldurchflugsdMneng. - 90, Ansaug-
ventil. - 21. Kolben, - 22, Bohrung im Bolaen fur das Rockarallvengil. -
3. Bohrung Im Kelben 10r das Ansauguentil - 24, Kolbendichlungs-
ring. - B3 Federauilage. - 26 Rijckpraiiventil. - 27, Kolbenbefesti-
gung. - 2B Rickpraliventilfeder. - 29 Ausqleichventil, - 300 Bohirung
fir das Wompressiongventil. - 31 Ringférmigor Zwischencaum tir
das Druckausglzichventi. - 32 Halierung des Drockawsgleich-
und Kampressionsventils, - 33, Kompreasionsventil. - 34, Unterer
Werschluge.

ither die Kapillaréffnung durch die Leitung (12),
durch welche die Blasen mit dem Olstrom in den
Olbehdller geschwemmt werden, wo sie dann an
die Oherfliche steigen.
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Abts. 80 - Schnitt durch ainen hydraulischen Stoszdampfer der
vorderen Aufhidngung.
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Radlager|

Die Muttern zur Befestigung und zur Einstellung
der Radlager sind durch Verstemmung gesichert:
bei den vorderen Lagern zind die Muttern an den
Wellenzapien des Achsgelenkes gesternmt und bel
den hinteren Lagern an die Achsschenkel der
Schwingarme,

Beim Augbau der Lager milssen diese Mutiemn
mit einem leichten Meisel geldst werden; diese
Muttern dirfen nicht wiederverwendet werden, sie
miissen durch neue ersefzi werden.

UBERHOLUNGSYORSCHRIFTEN

Vorderrader.

Wenn die YVorderradlzgerung zum Zwecke des
BAustanschs der Lager zerlegt werden muss, dann
wird in folgender Weise vorgegangen:

— die Nabenmutter wird abgeschraubt;

— die Trommel wird abgenommsn;

— dig Nabe (3, Abh. 91) wird herausgezogen,
dann der Dichtungsring (%), der fussere Absfands-
ring (), der innere Ring des Adusseren Lagers (7).,
die Stellringe (2), und die Abstandshilse (10);

— dann wird die Achsmufie abgenommen

— jetzt wird aus dem Achstrdger das Achsgelenk
(13, Abk. 91), einschliesslich der Achse und des
inneren Lagerrings {12) herausgenommen ;

™,

(1)

L8
|

L

o)
up
2

e

13

A

Abhb. 81,

Ansicht des auseinandergenommenen vorderen
Achatedigors.

— die Antriebsachse wird nach Spreizung des
Sprengrings vom Achsgelenk getrennt;

— schliesslich werden die dusseren Lagerringe
(8 und 11, Abb. S1) vom Achstriger abgenommen.

Zum Einbau der neuen Lager verfahrt man in der
genau wmgekehrten Weise gemdiss der Beschrei-
bung der Aushauarbeit. Die Antriebachse darf
erst ins Achsgelenk eingefiithit werden, nachdem
das Rolldrehmoment des Lagers gepriift wurde.

Die Nabenmutter muss mit esinem Drehmement
von 30-35 mlyg angezogen werden.

Hach erfolgter Montage muss das Rolldrehmoment
der Lager nochmals nachgemessen werden. Dazu
bedient man sich des Drehmomentmessers A, 95687,
der einen Wert von = 0,05 mkyg anzeigen muss.
Dabei muss das Axialspiel 0-0,05 mm betragen.

Wenn man einen Wert itber 0,05 mkg crhalt,
darn muss dis Starke der Stellringe vergrdssert
werden. Die Einstellung des Axialspiels der Rad-
naben ist auf 5. 6] beschrieben,

Wenn das Drehmoment dem angsgebenen Wert
entspricht, wird die Antriebsachse in das Gelenk
eingefiihrt, die Achsmanschette an der Nabe des
Planetenrads befestigt und die Radnabenmutter
angeschraubt und verstemmt.

ACHTUMG - Bever das Achsgelenk eingsfettet
wird, muss darauf geachtet werden, dass der
Sprengring der Antrichsachse auch richtig in der
vorgesehenen Rille sitzt.

1. Befestigungsmuticr der Nabe. - 2. Beilagschei-

be. - 3 Mabe - 40 Achstriiger, - 5 Diehiungs-

ring. - & Abstandaring. - 7. Innenring <des dusseren

Lagors. - 8. Aussanring dea Lagers, = 8. Elnstoll-

ring. - 10 Abstandshilse. - 11, Aussenring des

innercn Lagors. - 12, Innonring des Lagers. -
13. Achsgelenk.
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KONTROLL-
UND EINSTELLVORSCHRIFTEN

Vorderrader.

Die Eontrolle des 3Spiels der wvorderen Réder
erfolgt auf nachatehende Weilse !

— die Radtrommel wird axial so wett wie méglich
nach innen gepresst;

— dann setzt man an die flacheste Stelle der
Troemmel die Megsuhr mit Magnethalter an (Abb. 52);

— jetzt wird die Fiihlerspitze des Gerdts an das
Achsende gesetzt und der Anzeiger auf Null gesatellt;

— nach dieser Einstellung zieht man die Trommel
nach ausgen and dadurch erfelgt die Anzeige des
Axialspiels der Mabe.

Wenn das Spiel grésser ist als 0,05 mm, damm
muss die Starke der Stellringe (5, Abb. 84) vergros-
sert woerden.

Abb, 92 - Kontrolle des Axialspiels der Mabe miftels der
Messuhr mit Magnethalter.

1. Trommel, - 2 Messuhr, - 3. Belestipungsmuttzr {ir die Nabs. -
4. Magnoitell dor Mossuhr.

Hinterrdder.

Zur Befestigung der Hinterradnaben muss beachiet
werden, dass sich die Mutter leicht anschrauben
lasst. Die bluiter wird daraufhin mit einem Dreh-
moment von & mlg angezogen. Die Nabe wird
ein paar Umdrehungen bewegt, und zwar in beiden
Drehrichtungen, bis man festgestellt hat, dass die
Lager richtig siltzen. Damnn wird die Mutler wieder
gelést und nur noch mit einem Drehmoment von
0.7 mkg angezogen.

Die Nabe wird nochmals wvorwirts und riickwarts
ein paar Mal gedreht und daraufhin wird die
Mutter noch einmal um 30 Grad gedfinet. Man

Abb. 83 - Ansicht eines vorderen aufgeschnitteten Achstrigers.

Abh. 54 - Enstellung der vorderen Radnabenlager.

1. Achstriger, - 2, Achsgelenk - 3 lonerss Rollenlager, - 4, Ab-
standshillse. - 5. Mabe. - 8. Belestinunosmutter der Mabe. - 7. Bai-
lapscheibe - 8, Ausseres Lager.

2 = Stellringe.
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Abb. 35 - Zaerlogle Hinterradnabe.

AMM. - In Abb. 82 ist die Maba dex roeh-
Len Hinterrads in Schaitk gezeigl.

erhilt diesen Winkel von 30 Grad ganz einfach
dadurch, dass man sich die Unterlegscheibe der
Mutter in der Mitte einer Sechslantfliche marldert
und die Mutter dann so &ffnet, dass die nichst-
folgende Kante mit dieser Marlderung iiberein-
stimmt.

Wach erfolgier Einstellung wird die Muttar durch
Versternmen ihres Bunds gesichert, und zwar ent-
sprechend den beiden Ausfrasungen am Achsschen-
kelende (Abb. 83).

Das Axialspiel darf zwischen 0,025 und 0,100 mm
liegen.

Das Spiel kann in derselben Weaise kontrolliert
werden, wie dies bei den Vorderradnaben be-
schrieben wurde.

Wenn das Spisl nicht im Bereich der chen ange-
gebenen Werte liegen sollte, dann muss das chige
Einstellverfahren wisderhelt werden, wobel die
Muttern gegen neue Muttern ausgetanscht werden
miigsen.

SCHMIERVORSCHRIFTEN

Lager.

Vor der Moniage am Achsschenkel muss der
Hohlraum zwischen Wilzkorperkifig und Innenring
der Lager vollstindig mit FIAT-Fett MR 3 ausgefillt
warden.

Radnaben.

Diese diirfen nicht vollstindig it Fett geflillt
werden, die Menge muss aber ausreichen fir eine
geniigende Schmierung der Lager und am Umfang

t, Maha. - 2 Innenring dos dusaseren Legers, -

3. Aussenring des Lagers, - 4, Aussenring des

inmeren Lagorg. - 5 Innenring des Lagars: - 6, Ab-
standshiifze. - 7. Dichtungsaring,

des Hohlraums zwischen den dusseren Lagerringen
verteilt sein.

Die Menge muss bel den worderen Maben etwa
70 Gramm und bei den hinteren Naben 120 Gramm
je Rad betragen.

Schutzkappen der hinteren Radnaben.

Die Kappen brauchen nicht vollstindig mit Fett
gefiilllt zu werden. Die Fettmenge soll circa 20
Grammn betragen; das ist susreichend fiir die Fiil-
lung des nach der Montage wverbleibenden In-
nenraums. Das Fett muss entlang dem inneren
Rand der Kappe verteilt werden und dasf nicht an
den Eappenboden gepresst werden.

Hohilraum um die Achsgelenke.

Mach der Montage der Vorderradaufhingung am
Fahrgestell und der Befestigung der Achsen an die
Achsgelenke muss in den Hohlraum im Achstriger
und um das Gelenk herum je circa 250 - 300 Gramm
Fett FIAT ME 3 gebracht werden. Dann wird dar-
iiber die Gummimanschette befestigt. Am anderen
Ende der Manschette muss man vorher die Fith-
rungshiichse und ihre Dichtung reichlich sinfetten.

ACHTUNG - Vor dem Anbringen des Schmierfetts
gemass der obigen Beschreibung muss darauf
geachtet werden, dass die Schale des Achsgelenks
genigend eingefettet ist; wenn dies nicht der Fall
ist, dann miissen alle Hohlrdume im Inneren des
Achsgelenks mit MOLIKOTE-BR 2 geflllt werden.
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'Lenkung

Es handelt sich um eine Lenkung mit Schnecke
und Schneckenrolle mit einem Untersstzungsver-
hédltniz won 1 :20,2. Das Lenkgehduse ist am
unteren linken Teil des Fahrzeugbodens befestigt.

ACHTUNG - Vor der Einstellung der Rolle und
der Schnecke muss darauf geachtet werden, dass
beim Lenkgestange alles in Ordnung ist.

Uberpriifung und Einstellung des Lenk-
gehauses.

Das Lenkgehinse wird am Aufspannbock A. 74076
befestigt.

Der Lenkstockhebel (13, Abk. 98) braucht nicht
von der Lenkrollenwelle (4) abgenocmmen zu
werden,

a) Der Aufspannbock wird mit dem Lenl-
gehanse so gedreht, dass die Lenkwelle (18) und
die dariber befindliche Lenkrollenwelle (4) waa-
grecht angeordnet sind.

b) Die Lenkung wird «Halb:» gestell:, das
heisst, zie wird so eingestellt, dass der Wagen
genau geradeaus fahren wiirde. Um diese Stel-
lung richtig zu finden, mus: dis Lenkung bis zu
einem Anschlag gedrehl werden und dann zuriick
biz zum anderen Anschlag, wobei man dis Um-
drehungen von Anschlag zu Anschlag zihlen muss.
Man teilt dann die gezdhlte Anzabhl der Umdre-
hungen durch 2 und kann damit die genaue Gera-
deausstellung erreichen.

Zur Sicherheit kann bei dieger Arbeit noch die
gefundene Einstellung im Zusammenhang mit der
Lenkwelle (18) werglichen werden. Die Kegel-
verzahnung fiir die Lenkradbefestigung besitzt nim-
lich fiar die richtige Passung einen breiteren Zzhn.

Der breiters Zahn muss in einer Ebene liegen,
die durch die Achse der Lenkwelle {18} geht,
parallel zur Achse der Lenkrollenwelle (4) ist und
an der Seite des Lenkstockhebels (13} steht.

¢} Dann wird die Lenkwelle gedreht (16),
zuerst nach rechts, und nach jeweils einer Viertel-
umdrehung wird geprziift, ob sich am Lenkstockhe-
bel ein Spiel feststellen ldsst (der Hebel darf dabei
nur leicht berithrt werden). Wenn an irgendeiner
Stelle ein Spiel aufgetreten ist, dann notiert man
sich die genaue Stelle, dreht die Lenkung in die
Stellung fiir Geradeausfahrt zuriick und macht das
Ganze {ir die linke Hilfte.

Die Bedingungen fiir sine richtige Einstellung
sind:

— Spielbeginn bei 48 Umdrehungen nach links
ader rechis:

— Toleranz fir das Beginnen des Spiels: 4 2/8
Umdrehungen ;

Abb. 96 - Das am Auwfspannbock A. 74076 durch die Halterung
A, TAOTE2 befestinte Lenkgehiuse.

1. Stellschraube fir die Lenkrollenwelie, - 2. Gegenmutter fir die
Stallechrauhe. - 3. Halterung A. 74076.2,

— normale Verlagerung zwischen Spielbeginn
von einer Beite zur anderen Seite : 4/8 Umdrehungen.
Zum Beispiel: 2/8 nach links, /8 nach rechts.

d) Wenn man in der Mittelstellung ein Spiel
feststellt, dann muss man mit einem Schrauben-
zigher und einem 19er Schlissel wie folgt vorgehen:

— mit dem Schraubenzieher hilt man die
Stellschraube fest und lost gleichzeitig die Gegen-
mutter (%, Abb. 99);

Abb. 97 - Blick in das Lenkgehause,
1. Lenkralle. - 2. Globoldschnecke, - 3. Leakgehiuse, - 4. Aufspann-
back A. 7407
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— daraufhin dreht man die Schraube eine
Viertelumdrehung in Richtung des Uhrzeigers (nach
rechts) und blockiert die Schraube wieder durch
FAnziehen der Gegemmutter;

— dann pruft man den Spislbeginn von neuern.

Alzs Norm kann festgshalten werden, dass eine
Viertelumdrehuneg der Stellschraube den Spielbeginn
nach beiden Seiten uwm ca. 28 Umdrehungen wver-
ringert.

Nach der Einstellung musa die Gegenmutter (2)
gut festgezogen werden.

Zerlegen des Lenkgehiuses.

Das Ol wird abgelassen; zu diesem Zwecl wird
die Olablasschraube gelést (6, Abb. 98).

Die Befestigungsrmutter (18) des Lenkstockhebels
(13) wird abgeschraubt und der Hebel abgenomunen.

DIE LENKROLLENWELLE

Die vier Befestigungsschrauben (1) losen und die
Gegenmutter (2) abschrauben. Daraufhin wird der
Deckel (3) abgenommen und die Lenkrollenwelle
(4) herausgezogen.

R

LEMKSCHMNECKE

Den Deckel (8) abnehmen (die Pappdichtungen
miissen beim Zusammenbau immer durch neue
Dichtungen ersetat werden).

Der Haltering (8) und der fussere Kugellagerring
(7) sewie das hintere Kugsllager (11) werden heraus-
genommen, dann zieht man die Lenkwelle (16) und
schliesslich das wvordere Kugellager (11) heraus.

Drer Hussere Ring des vorderen Kugellagers ist
fest im Lenkgehduse eingelassen und darf deshalb
nicht ausgebaut werden.

Mit einem Harmner werden die Dichtungen (12)
und {17} herausgeldst.

Abh, 3 -« Lenkoehiusequerschnitte durch die Lenkrollenwelle
bzwe. die Schnocke,

f. Deckelbefestipungsschraube - 2. Gegenmutter dar Stallschrau-
e, = 3. Lenkgehiusedeckel. - 4 Lenkrolienwelle. - 5. Dichtung. -
B Verschlusschraube. - 7. Busserer Lagerring. - 8. Haltering. -
4 Schneckenceckel. - 10, Lenkgehfuse. - 11, Kugellager. - 12, Dieh-
tungsring. - ¥3. Leaketocknenel, - 14. Einstelidichiungat. - 15, Schrau-
he = 16 Lenkwelie, = 17, Di:!hhrr‘l-_{gr:ur\“. = 18, Si(:|1-'r|,m;_;,¢5|:|‘.r_-ib¢_;_ =
1%, Befestigungsmutier zur Befestigung des Lankhebslz zn die
Lenlkrallomeall e

ACHTURG - Ein Austausch des dusseren Ringes
des vorderen Mugellagers der Lenkschnecke sowie
des Nadellagerkerhs der Lenkrollenwelle ist nur
im Zusammenhang mit dem Austausch des Lenk-
gehiuses moglich. In jedem Ersatzlenkgehduse
sind diese Teile fest eingebaut.
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Montage des Lenkgehauses.
Dazu miissen neuwe Dichtungen (13) und (17,
Abb. 98) verwendet werden.

LENKSCHNECHKE

Die Lenkwelle (168) mit den Eugellagern (11), dem
duzseren Ring des hinteren Lagers (7) und dem
Haltering (8) wird in das Lemkgehduse richtig
eingesetzt,

Dann werden die Dichtmgen (14) eingesetzt,
nachdem die dusseren vorher mit einer Dichmngs-
masse bestrichen wurden.

Dann wird der Deckel (9) mitiels der Befesti-
gungsschrauben (18) mit einem Drehmoment von
2 - 2,5 mkg angeschraubt.

ACHTUNG - Wenn ein oder mehrere Teile dieser
Gruppe ersetzt werden miissen, dann ist es not-
wendig, dass das Drehmoment der Lenkwelle
nochmals iiberpriift wird. Man &ndert zu Korrek=-
turzwecken die Anzahl der Dichtungen (14) und
zieht die Schrauben (15) wieder mit einem Dreh-
moment von 2-25 mkg an. e Einstellung ist
richtig, wenn die waagrechtliegende Lenkwelle
am Husseren Rand des daran befestigten Lenkrads
mit einem Kraftaufwand won 100 bis 250 Gramm
bewegt werden Kann.

DIE LENKROLLENWELLE

Die mit Dichtungsmasse eingestrichene Dichtung
{5, Abb. 98) wird auf den Deckel (3) gesetzat.

(¥

Der Declkel (3) wird auf die Stellschraube der
Lenkrollenwelle (4) aufgeschraubt und das Ganze
wird daranfhin in das Lenkgehiuse eingefiihzt,
wobel zu beachten ist, dass bei der Einfithrung des
verzahnten Teils der Welle der Dichtring (18) nicht
beschadigt wird.

Die Befestigungsschrauben des Deckels (1) werden
mit einem Drehmoment von 2 - 2,5 mkg angezogen.

Die Gegenmutter (2) wird aufgeschraubt, aber
nech nicht endgiiltiy angezogen.

Dann wird der Spielbeginn der Lenkrollenwelle
gemiss der vorangegangenen Beschreibung ein-
gestellt.

Nach erfolgter Binstellung, wird die Stellschraube
in der gewihlten Position festgehalten und die
Gegenmutter (2) mit einem Drehmoment von 2- 2,5
mlkyg festgezogen.

Das Lenkgehiuse wird mit FIAT &1 W 8074
gefilllt (siehe Tabelle auf 3. 88) und die Einfiill-
Sffnung wird durch die Schraube (8) verschlossen.

Dannt wird der Lenkstockhebel aufgesteck: (13}
und die Mutter (18) mit Sicherungsplitichen {19}
Angezogen.

ACHTUNG - Neu esingesetzte Teile bedirfen einer
gewissen Einlaufzeit, es muss deshalb die Einstel-
lung nach dieser Einlaufzeit nochmals Gberprift
werden. Am besten erfolgt diese Uberprijfung
nach der Zuriigklegung won 2000 - 5000 km.

Mach dieser Uberpriifung Zindern sich die Ein-
stellwerte nicht mehr, so dass diese Waerte wvon
da ab nicht mehr dberprift werden missen.

Einbau und Einstellung des Lenkge-
hauses am Fahrzeug.

Das Lenkgehause wird an die Earosserie hefe-
stigt durch Anziehen der Schrauben A, B, C
(Abb. 100) mit einem Drehmoment von 9.5 mkg
und dann muss gepriift werden, ob gich dig Lenl-
sdulenhalterung I (Abb. 101) durch die Schrauben
V miihelos an das Armaturenbrett schrauben lasst.

Wenn die 3chranbéffrungen am Armaturenbrett

icht mit denjenigen der Lenksiulenhalterung iber-

Abb. 100.
Schoma dos Lenkgoslangas,

1. Lenkgehiuse. - 2. Lenkstockhebel. - 3. Ges
lenkkapd, - 4. Hippel, = 5. Lilngsschubsiange, -

&. Befestigungsbolzen iir die Lenkzwischens
) | hebel, - 7. Linker Lenkrwischenhebel. -
£ 8. Linke Spurstange. - 9. Nippel. - 100 Linksr
Spurstangenhebel am  Achstrigar. - 81
Mittlere Lenkspirstange. - 12, Rechter LEnIf—
zwischenhobal, = 13, Roche Spursianga. -
14, Rechter Spurstangenhcbel am Achs-

triger.

A, B, T, Befesligungspunkte des Lenkge-
L‘ hiusez am Aufbau. Durch Zwischenlegen
von Bellagschelben kann die LenhsBulen-

halterung nachgest=lt werden.
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einstimmen, dann miisgen Zwischen Lenkgehiuse
und der entsprechenden Befestigungsstelle an der
Karosserie nach felgender Methode Beilagscheiben
vorgssehen werden (Abb, 100):

— zum Verriicken der Halterung D mach rechts
werden in Punkt B Beilagscheiben verwendet;

— mum Verriicken der Halterung D nach links
werden in Punkt A und C Beilagscheiben verwendet ;

— zum Verricken der Halterung D nach vorne
werden in Punkt A und B Beilagacheiben verwendet:

— znm Verricken der Halterung D mach hinten
werden in Punkt C Beilagscheiben verwendet.

Das Lenkgestiange.

Der Lenkstockhebel (2, Abb. 1003, der an der
Lenkrollenwelle festgeschraubt ist, betitigt die
Stange (8), die an ihrem anderen Ende mit dem
Lenkzwischenhebel (T) verbunden ist.

Die Spurstangen (8 und 13) stellen die Verbindung
her zwischen den Ridern und den Hebeln (7 und 12).

Die Hebel (7 und 12) sind mittels Bolzen am cheren
Teil der Federbefestigung angebracht,

Bei Bewegung der Lenkung bis zum Anschlag
beschreibt das inmere Rad einen Winkel won 300
und das Hdussere Rad einen Winkel von 240 5,

Abb. 101 - Schema zur Montage und Einstellung der Lings-
stange,
2. Lenkstockhobol. - 5. Langsstange.
D - Lenksdulanhalterung am Armalurenbrett.
P - Avflageobone des LenkgehBuses am Fahrgestell,
E - Ebene durch die Achse der Lenkrolienwslle parallel zu P,
V - Bofostipungsschrauben dor Lonksiulenhaltarung.
91%12" = Winkel des Lepkstockhebels (2) mit der Ebens E.

Abb_ 102 - Gesamtansicht des Lenkgehiiuses am Fahrgestell

Der Wendekreisdurchmesser betrégt 11,8 Meter.

Die Spurstangen (8 und 13, Abb. 100) sind mit
Einstellmuffen ausgeriistet, die zur Einstellung der
Radspur dienen.

Montage und Einstellung der Lings-
stange.

Zur Durchiithning der Montage und der Einstel-
lung der Langsstange (5, Abb. 101) wird in folgender
Weise vorgegangen:

— die Speichen des Lenkrads milssen waagrecht
atehen;

— in dieser Stellung muss der Lenkstockhebel
einen Winkel von 819 12’ mit der parallel zur Auf-
lageebsne des Lenkgehiuses am Fahrgestell lie-
genden Ebene (E, Abb. 101) bilden;

— die Mitle der Querstange (11, Abb. 100) muss
dabei genau in der Mitte des Fahrzeugs liegen.

Daraufhin wird das hintere Ende der Léngs-
stange (5) an den Hebel (T) befestigt und die Linge
der Stange so eingestellt, dass das vordere Ende
am Lenkhebel (2) mittels des Gelenkes (3) so befe-
stigt werden kann, dass die iibrigen Einstellwerte
nicht mehr veriindert werden miissen,

KONTROLLAREBEITEN UND UBERHOLUNG

Die Kugelgelenke des Cestinges miissen genau
iiberpriift werden, nachdem die Spurstangen aus-
gebaut worden sind.

Wenn man ein libermissiges Spiel fostatellt ader
sonstige Schiden, dann miissen die vollstindigen
Gelenkképfe ersetzt werden.

Beschidigte Dichfungen (Gummimanschetten) sind
ebenfalls zu ersstzen.
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HAUPTMERKMALE UND DATEN DER LENKUNG

Art der Lenkung

mit Schnecke und Schrneckenrolle

Dntersstzungevwerhilinis & cowow v & waim @ 9 s & @ saes @ 1:20,2

. — —_—— - - - - !

Letlaradomndselumigsm . o oovoe o w0 somn 0 s v o e 4 ee 33,
SOMBRGEERIATRAT wiiin & w wvem G B RS ¥ BREE R § e w | zwel Eugellager

mit Stellschraube nach Ldsen

Einstellung des Spiels zwischen Schnecke und Schneckenrolle
der Gegenmutter

WendekraisdwrchInNesseT < & oo v 5 wowose i 4 8 wfs s G Fosaa 11,6 Meter

symmetrische und unabhingige
Spurstangen mit mittlerer Ver-

Lenkgestange . | bindungsstange zwischen zwei

Zwiachenhebeln
Spjrstangen. B B i) P SR T S _ —___ _| ;i-nste]_'lh;—-_ -
L'E'mgss[ange......................,...| ginstellbar am Gelenkkopf
Lemkavsachlag | gueocs 0001110 1111 0| 24 rma 50
Vorspur der Vorderrider . . . . . . __ ._. e S| G;I_mn:l_ -
e Cfilsorte_“. G o _ 3 _ O L ._- Em_:_m 4£EPLE 80 EP)
Lenkgehiusesl | yroo s © 0T T 0,22 kg (0,24 Ltr)
Abb. 105,

Ansicht des Fahrges-t-qlls mit
kempletter Varderradaufhidn-
gung wnd Lenkgestiinge.

1. Mittlere Spursiange. - 2. Seit-
llehe Spursiangen. - 3. Zwischen-
hebel.- - 4. Lagerbalzen der Zwi-
schenhebel. - 5. Lenkhebel an den
Tragern der Radachsen.




