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‘Kﬁhlung‘

Beschreibung.

Druckumlanfliihlung mittels Zentrifugalpumpe.

Dauver-Kiihlfliissigkeit bestehend aus Wasser und
Glykolen mit besonderen Zusdtzen zum Unterbinden
der Rostbildung.

Irm Euhlkreislauf befinden sich zwel Kithler {(Ab-
bildung 41), und zwar ein Hauptkiihler {1} und =in

zusdtzlicher Eihler (2), die vom Behilter (3) aus
mit Flilssigkeit versorgt werden. Der Behilter ist
durch die Leitung (7) mit dem Auslaufstutzen des
Zylinderkopfs verbunden.

Ein thermostatisch betifigtes Venfil in der Zu-
leitung (39) regelt den Fluss des Kihlmittels vom
Zusatzlciihler z=um Hauptkiihler.

Ein elektriacher Ventilator (12), vor dem Hilfs-
liihler angebracht, erhdht in eingeschalietemn Zu-

;

Abb. 41 - Schema der Motarkidhlung.

1. Haupthohlar, - 2, Zusatzkihier, - 3. Ausqgleichbehéller. - 4. Thormoestal - 5 Ver-
pindungsleitung Twizschen den beiden Kihlern. - 6. Ki#lwazsernebenleltung. -
7. Leitung vom Mator zum Behidltor. - 8, Ribcklaufleifung vam Kihlor zum Motor. -

9. Ablasschraube, - 0. Leitwng zur Rickidhrung der im Motor entstandenen
Dampfe. - 11, Oberdruck-Ahlassrohr. - 2. Elektrischer Ventilator

| ———
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stand durch die werstirkte Luftzufuhr die Kihlung
der Fliszigheit,

Der eleldrische Wentilator hat
stufen :

— 2200 Umdr'min bei Eingchalten von Hand zur
Erhohung des Warmlufisiroms im Inneren der
Fahrerkabine ;

— 4150 Umdr'min bei automatischem Einschalten
durch den Thermoschalter zur Verstitkung der
Eithlung der Flissigkeit im Kihlsystem.

Wenn der Ventilator bei erhohter Drehzahl
arbeitet (also automatisch vom Thermoschalter
eingeschaltet) und gleichzeitiy von Hand einge-
schaltet wird, dann lduft der Ventilator mit der
héheren Geschwindigleit von 4180 Umdr/min weiter.
Wenn dann automatisch abgeschaltet wird, danm
1auft der Ventilator mit 2200 Umdr/mn weiter und
erhéht zeine Seschwindigkeit wieder aunf 4150
Urndr/min sobald der automatische Schalter wieder
einschaltet.

Die Leitung (10, Abb. 41) erméglicht den Abzug
der Dimpfe im Zylinderkopf zum Behidltexr. Wenn
der Drock um Behilter 0,8 kg/cm®* erreicht, dann
wird der Druck abgelassen durch das Ventil im
Verschlussdeckel des Behilters und durch die
Leitung (11).

zwel Drehzahl-

Arbeitsweise.

Die Arbeitsweigse der Anlage ist folgende:

— bei kaltem Motor ist der Thermostat({4, Abb. 41},
welches den Kihlfluzs in der Hauptleitung (5) un-
terbricht, vollkommen geschlossen und der Ven-
filator (12) ist ausgeschaltei; die EKithlflissigkeit
zirkuliert vom Zusatgliihler iiber die Leitung (5)
und die Nebenlsitung (6) mit verringertern Durch-
messer (By-pass) in das untere Teil des Hauptkiihlers
und von da aus {iber die Leitung (8) in den Motor.

Abb. 42 - Tellanslcht der Motarkihlung.

1. Wasserablasschraube. - 2. Kihlwazsserriicklauf vom Kihler zum
Mator. - 3, Leitung vom Motar zum Kohiflossigheitsbehaitar. - 4. Kohl-
wassorablasshahn am Motorblock. - 5 Wasserpumpe.

— Sobald die Temperatur von 83" C erreicht
wird, dffnet sich der Thermestat {4); die Kiihlfliis-
sigkeit Jauft damit iiber die Leitung (5) mit wesentlich
grosserer Durchflussmenge wvom Zusatekithler aus
durch den Havptkithler,

Sobald dann die Temperatur der Mischung im
Hauptkiihler 93¢ C erreicht, schaltet der Thermo-
schalter den elektrischen Ventilator ein, welcher
zusétzlich zum Fahrtwind die durch den Zusats-
kiihler strémende Fliissigkeit abldihlt.

Wenn die Temperatur wieder auf za. 37¢C
geaunken ist, schaltet der Thermoschalter den
elekinischen Ventilator wieder ab.

Wasserpumpe.

Das Lager der Waszerpumpe bhildet ecin Stiick
mit der Welle des Pumpenrads und ist an beiden
Enden abgekapselt.

Der Raum zwischen der Welle und dem Husseren
Lagersitz izt mit Fett Jota 3 gefiillt, sodass das Lager
fir die gesamte Beiriebsdauer wartungafrei ist.

Das Lager ist durch eine Schraube am Gehiuse
befestigt.

Wenn das Lager ersetst werden muss, dann muss
der ganze Komplex Lager-Welle ausgetauscht wer-
den. Man muss dabel beachten, dass das Pum-
penrad mit der entsprechenden Biichse und die
Antriebsscheibe mit einer ldeinen Presse auf die
Welle aufgezogen werden,

Bei der Montage der Pumpe muss fermer beachtet
werden, dass zwischen den Fligeln des Pumpenrads
und dem Deckel esin Spiel von 0,4 bis 0,9 mm
bleiben muss. Die entsprechenden Teile miissen
zur Kontrolle gemessen werden, weil die Uber-
prilfung mit einer Stahlblechlehre nicht maglich ist.

WARTUNGSARBEITEN

Bei gelegentlichen Kontrellen des Kithlfliissigkeits-
stands muss darau! geachtet werden, dass dies
ausschliesslich bei kaltern Motor erfolgen darf und
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dass der Flissigkeitsspiegel in Héhe der Bodendf-
nung des trichterformigen Behéliereinsatzes liegen
soll.

Bei heissem Motor kann der Flissigkeitsspiegel
erheblich steigen, was auch gleich nach dem &b-
stellen des Metors vorkommen kanm.

Wenn Fliissigkeit nachgefiillt werden muss, dann
erfolgt dies mit einer Mischung von 50% Wasser
und 507, Kihlflissigkeit Fiat Paraflu 11.

Zum ‘Nachfitllen muss der Verschlussdeckel am
Kithlflissigkeitsbehilter abgenommen werden und
die neue Fliissigleit bis zur Marke eingefiillt werden.

Wenn es inmerhalb kurzer Zeitspannen oder nach
kurzen Fahrstrecken wvon ca. 500 km notwendig
wird, mehr als zweimal nachzufilllen, dann muss
die Anlage iberprift werden.

MNur in Notfillen darf reines Wasser nachgefiillt
werden und man muss dabei folgendes beachten:

— der Motor muss zbgekiihlt sein,
— dann den Verschluss offnen,

— dann das Wasser langsam in den Sthatzen
giessen bis die Marke erreicht ist.

Nach dem Einfilllen von Wasser muss der Motor
in der kalten Jahreszeit vor dem Wegfahren einige
Zeit leerlanfen, damit eine gute Vermischung des
Wassers mit der Kihlflissigkeit erreicht wird. Man
bedenke, dass beim Nachfiilllen von 2 Litern reinsn

Wassers der Gefrierpunkt der Mischung von —35°C
auf —23" C herabgesetzt wird.

Der Schaden muss sobald als moglich kehoben
und die urspriingliche Mischung wieder herge-
stellt werden.

Alle 5000} km oder alle zwei Jahre muss die
Kiihiflissigkeit vollkommmen ersetzt werden.

Abb. 44 - Steile in der Fahrerkabine, an der sich der Einfill-
stutzen filr die Kibifliissigkeit befindet.

1. Klappe. - 2 Verschlussdeckel des Kihifilssigkeitsbohiltors, -
3. Uberdruck-Ablassrehe.

Keraftstoffversorgung|

VERGASER HOLLEY EUROPEA
Mod. « 32 OF » (Lizenz Weber)

Der Einzelvergaser Heolley Europea «32 OF
(Lizenz Weber) ist horizontal angeordnet und der
Saugkanaldurchmesser betrigt in Héhe der Dros-
selklappe 32 mm.

Abb. 4% - Anordnung dos Luftfiifers In der Fahrerkabine.
1. Ausserer Lufteinlass. - 2. Luftkanal. - 3. Luitfilter.

Abb. 46 - Vergaser « 32 OF », von der Seite der Beschleunigungs-
pumpe aus geschen.

1. Anschlusstuizen fir die Kraftstioffzuiuhr. - 2, Pumpengehiuse. -

3. Beschleunigurngspumpe. - 4, EBxzonfor for die Botiitipung dor

Pumpe, - 5. Droszelklappenwelle, - 8. Anschluosstutzan fir die Rick-
leitung der Oldémple.
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Die Drosselldappe wird iiber ein entsprechendes
Gestings vom Gaspedal aus betitigt.

Der Vergaser ist ausgeriistet mit:

— einer Gemischanreicherungsvorrichtung;

— einer mechanisch betitigten Starterklappe;

— einer Beschleunigungspumpe.

Arbeitsweise.

WAHREND DER NORMALEN FAHRT (Abb. 48)

Lus dem Arbeitsschemsa ist ersichtlich, dass die
Luft iiber dem Filter in den Nebenlufttrichter (8) ge-
langt, wo sie sich mit dem aus der Zerstiuberrohr
(4} kommenden Ezafistoff vermischt und iiber den
Liifttrichter (8) und die Drosselldappe (18, Abb. 48)
in die Zylinder gelangt.

Von der mit dem Vergaser verbundenen Kraftatoff-
leitung gelangt der durch ein Sieb gefilterte Kraft-
stoff iiber ein Nadelventil (12, Abb. 48) in das
Schwimmergehiuge (10), wo der Schwimmer (2) mit
Aufhingung (11) die Offnung der Nadel (12) so
reguliert, dass un Schwimmergehduse ein gleich-
bleibender Eraftstoffstand erreicht wird.

Vom Schwimmergehiuse (10) gelangt der Eraft-
stoff liber die Hauptdiise (9) in die Vergaserkam-
mer (8), wo dieser mit der aus den Offnungen des
Mischrchres (7) kommenden Luft, die wvon der
Bremsluftdiise (3) kommt, wermischt wird und
dann idber das Zerstduberrchr (4) in die Verga-
serzone, dis aus dem MNebenlufttrichter (8) und dem
Lufttrichter (6) besteht, gelangt.

Dieser Vergaser ist mit einer Anreicherungsein-
richtung versehen: in hohen Drehzahlbersichen des

Abb. 47 - Anclcht des Vergasers von der Seite dar Leerlauf-
ainstollung aus geschan.

1. Leerlaufeinstellechraube, - 2. Leerlauigemizchechraube, - 3. Rick-
leitung der Oldimpie aus dem Motor. - 4. Drosselklappe. - 5 Star-
terzuggestdnge. - 6. Leetlaufdise,

Motors gelangt der Eraftstoff vom Schwimmer-
gehduse (10) iber die Diise (13) in den Eanal (15),
wo er sich mit der von der Dilse (14) kommenden
Luft vermischt, Das Gemisch gelangt dann iiber
die Diise (16} vnd den Kanal (17) in den Saugkanal.

LEERLAUF UND UBERGANG ZUR HAUPTVER-
GASUNG (Abb. 49)

Beim Leerlauf dea Motors gelangt der Kraflstoff
von der Vergaserkammer (8) iiber den Kanal (23)
zur Leerlaufdiise (25).

Emulgiert mit der von der Diise (24) kommen-
den Luft gelangt der Kraftstoff iiber den Kanal (28)
und die durch die konische Schraube (21} ge-

Abb. 48 Arbeitsweise des Vergasers bei HORMALER FAHRT.

1. Sitz fir Madelventil. - 2. Schwimmer. - 3. Bremsluftdise. - 4. Zerstduherrohr. - 5. MWebenluftirichter, - 6, Lufttrichter. - 7. tllzehrobr. -
8 Vergaserkammer fir das Mischerahr - 8, Havptdise, - 10, Schwimmergehfivse. - 1. SchwimmeraufhBngungsbolzen. - 12, MNadel-
vontll, - 13, Kalibrierte DUse. - 14, Kalibriorte Loftbahrung fic die Anrelcherungaeindichtung. - 158 Anrelcherungskanal. - 16. Dise. -

17. Anrelcherungsgemischianal. - 18, Drossalklappenwalie.
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Abb. 49,

Arbeltewelse das Vargasers belm Leer-
lauf und Ubargang zur Hauptvergasung.

8 Vergaserkammer fir das Mischrohr. -

23, Gomischkanal, - 24, Leerlauflufthah-

rung. = £5 Lesrlavfalss. - 26. Leerlaufos-

mischkanal. - 27. Learlaufgemisch - Requ-

lierschravbe. - 28. Lesrlautgemisch - Bo-

hrung. - 2% Ubergangsbohrung, - 30, Dros-
selklappe.

steverte Gemischéffnung (28) in den Sauglkanal,
stromakwirts der Drosselklappe (30).

Daz Gemisch gelangt in den Saugkanal auch
iiber die Bohrungen (29), damit beim Offnen der
Drosselklappe ein besserer Ubergang vom Leer-
lauf zum Normallauf gewdhrieistet ist,

BESCHLEUNIGUNGSPUMPE (Abb. 50}

Die Beschleunigungspumpe ist eine Membran-
pumpe, die fiber einen Nocken auf der Drossel-
Kappenwelle betidgl wird.

VWenn die Klappe geschlossen wird, wird durch
den Hebel (38) die Membrane (37) entspannt und
durch die Feder (38) nach unten bewegt, wodurch
aus dem Schwimmergehiuge (10} Kraftstof ange-
saugt wird.

Abb. 50 - Schnitt zur Veranschaylichung der
BESCHLEUNIGERPUMPE

1 Schwimmergahduse, - 31, Kanal, - 32, Pumpendise. - 33. Nocken, -
34, Vantiteller. - 35. Membran des Druckvontils, - 86, Pumpan-
habel. - 37. Pumpenmambran. - 38 Pumpenfader. - 39, Anzaugueentil.

Beim Offnen der Drosselklappe wird iiber den
Nocken (33) und den Hebhel (36) die Membrane (37)
betdtigt, die Kraftstoff durch das Druckventil be-
stehend aus Membrane (358) und Teller (34) sowie
durch den Kanal {(31) und die Beschleunigungsdii-
za (32) in den Sauglkanal fordert.

Das Ansaugventil (35] ist mit einer Ablazssbohrung
versehen, durch welche iiberschilssiges Benzin in
das Schwimmergehiuse zuriickstrom:.

STARTEINRICHTUNG {(ALb. 51)

Die Starteinrichtung setzt gich zusammen aus
siner Starterklappe (44), welche exzentrisch auf
einer eigenen Welle sitzt, die {iber eine Feder (43)
mit dem Betitigungshebel (48) verbunden ist.

Beim Start des kalten Motors muss der Starterzug

Abb. 51 - Schnitt zur Veranschaulichung dar
STARTEINRICHTUNG.

4. Zecstduberrahr, - 30. Drossclklappe. - 40, Verbindungshehel der

Drassalklappe zur Starteinrichtung. - 41, Verbindungsstange. -

43. Rickzugeieder fir die Startersdappe. - 43. Zunge am Hebsl. -

44. Starterklappe. - 45, Beti#ligungzhebel fir die Starteinrichtung.

A, Einrlchtung eingeschaltet. = B. Einrichtung wolliomman aus-
peschaltet.
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betitigt werden, dessen Bewegung auf den Hebel
(45} und damit azf die Starterklappe (44) {ibertragen
wird., Dadurch wird der BSaugkanal gedrosselt,
wihrend iiber den Zug (41) und den Hebel (40)
die Droszelldappe (30) gleichzeitig zum Teil gesffnet
wird.

Der auf Grund des Motorsogs entstehende Un-
terdruck erreicht wegen der geschlossenen Star-
terldappe (44) erhebliche Werte und dadurch wird
aus dem Zerstduberrohr (4) ein sehr fettes KEraftatoff-
Luft-Gemisch abgesaugt, wodurch ein rasches An-
springen des Motors erreicht wird,

Wenn der Motor angelassen ist, ofinet der stei-
gende Unterdruck durch Uberwindung der Fe-
derlraft (42) die Starterklappe (44) teilweise, sodass
ein gleichmissiger Lau! des Motors erreichl wird,
weil die angesaugte Mischung noch ziemlich fett ist.

Mit steigender Erwdrmung des Notors muss nach
und nach die Starterklappe (44) manuell wisder
gedfinet werden, wodurch sich iiber den Zug (41)
gleichzeitig die- Drosselklappe (30) schliesst.

Bei erreichter Betriebstemperatur wird die Star-
terklappe fiber die Zunge (43) vollstindig gedifnet,
wodurch die Dresselklappe (30) gleichzeitig auf die
unterste Leerlaufstellung zuriickkehrt.

Anwendungsvorschriften fiir die Star-
terklappe.

Um von der Starteinrichtung den vollen Nutzen
zu zichen, miizsen folgende Vorschriften beachtet
wwerden.

ANLASSEN DES KALTEN MOTORS

Die Starterklappe muss durch wvolle Betdtiguneg
des Hebels ganz geschlossen werden.

FAHRTBEGINN

Im Laufe der Erwirmung des Motors muss die
Starterldappe nach und nach wieder geofinet wer-
den, so dass der Motor immer ein ausreichend
fettes Gemisch erhalt, das fiir seinen gleichmissigen
Lauf erforderlich ist,

NORMALE FAHRT

Sobald der Motor die normale Betriebstemperatur
erreicht hat, muss die Starteinrichtung ausgeschaltet
werden.

Einstellen des Schwimmers.

Zur Einstellung des Vergaserschwimmers missen
folgende Vorschriften beachtet werden:

Abb. 52 - Innenansicht des Vergasers und des Wergaserdeckels,

1. Leeraufeinstelischraybe. - 2. Leedaufdiise. - & Lecdaufluftbohrung. - 4. Lesilavfgamischeinstellschraubs, - 5. Pumpendise. - 6. Mizch-
rohr. - 7. Ansaugveniil. - 8 SchwimmergohSuse, - 8. Fodersitz des Druckventils. - 10. Hauptdlse. - 11. Bohrung fir die Anreiche-
rungssinrichtung. - 12. Cldsen {0r die Anrelcherangssinrchiung. - 13 Schwimmer.
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— man iitberzeuge sich, dass der Nadelventilsitz
fest angeschraubt ist;

— man hilt den Vergaserdeckel senkrecht (Ab-
bildung 5B), sonst wiirde das Gewicht des Schwim-
mers (13) die Kuge! im Nadelventil nach unten
driiclzen

— wenn der Vergaserdeckel senkzrecht steht und
die Schwimmerzunge in leichter Berothrung steht
mit der Kugel des Nadelventils, dann muss der
Schwimmer § mm ven der mit dicht angepresster
Dichtung versehenen Declelfliche entfernt ssin;

— wenn diese Entfernung nicht stimmt, dann
muszs die Zunge des Schwimmers leicht gebogen
werden, bis der vorgeschriebene Eimstellwert er-
reicht ist.

Leerlaufeinstellung.

Die Einstellung des Leerlanfs erfolgt iiber die
Leerlaufechraube (1, Abb. 47) und die Gemisch-
schraube (2). Die Schraube (1) regell die Offnung
der Drosselllappe und die Schraube (2) mit koni-
scher Spitze hat die Aufgabe der Regulierung des
CGemisches aus dem Leerlawikanal, welches mit
der Ansaugluft des Motors vermischt wird. Die
Einstellung belder Schrauben ezfolgt so, dass der
Motor das geeignete und richtig dosierte Kraftstoff-
gemisch fiir einen gleichméassigen Lanf erhalt.

Die Leerlaufeinstellung muss am warmen Wotor
erfelgen und bei laufendem Motor wird zuerst dae
Drosselklappe eingestellt, das heissr die Schraube
(1) wird so gestellt, dass der Motor am Laufen
bleibt. Dann sucht man mit Hilfe der Schraube (2)
eine Stellung, die den gleichmassigsten und schnell-
aten Lauf des Motors bei der erfolgten Einstellung
der Schraube (1) gewdhrleistet.

Dann dreht man die Schraube (1) soweit zurick,
bis die erwiinschte Leerlaufgeschwindigkeit erreicht
ist, und dann kontrellier: man nochmals die Stel-
lung der Schraube (2).

Riickleitung der Motorentliiftungsgase.

Diese Vorrichtung ist im WVergaser esingebaut
(Abb. 54},

Die Gase werden tiber die Leifung (19) und die
Rille (21) stromabwirts der Drosselklappe gefiihrt,
wenn aich der Drehverschluss (207, der von der
Drosselklappenwelle (18) betitigt wird, in der
Stellung B (Abb. 54) befindet,

Wenn sich die Droszelllappe in Leerlaufstellung
befindet (Verschluss in Stellung A), dann ergibt
sich nur die Ansaugmoglichkeit der Entlifungsgase
iiber die kalibrierte Bohrung (22).

Im Zusammenhang mit der Rilckfihrung der
Entliiftungsgase und der Oldampie des Motors st
=8 notwendig, dass die diesbeziiglichen Vergaser-
teile in bestimmten Zeitabstinden gereinigt werden,
um zu vermeiden, dass aus dem Metor angesaugte
Schmutzteile die Vergaserleitungen verstopfen.

Diege Reinigung muss alle 20000 km in der
folgenden Weise durchgefithrt werden.

Abb. 51 - Blick in don Matorraum.
I Leitung wor Motor zum Luftfilter. - 2. Motorgasentliftungsleltung. -
3 Unterdrucklcitung fir dic Bremshilfe, - 4. Loitung zur Riickpe-
winnung der Dampte der Kohiflissighelt. - 5. Kraltstoffleitung van
der Benzinpumps zum Vergaser.

Zur Reinigung verwendet man folgende Ldsung:

— 30% Buthyl-Cellonlgsung (Monobuthylither des
Glykolathylens);

— 0%, Petroleum.

Die Leitungen der Enfliftungsgase, der Vergaser
mit dem Entliftungsventil und der Flammenloscher
miissen mit dieser Losung gewaschen werden.

| SR

Abb, 54 - Vorgasertellguorschniit zur Voranschaulichung der

VORRICHTUNG ZUR RUCKFUHRUNG DER MOTORENT-
LUFTUNGSGASE,

18, Drosselklappanwelle. - 19 Einlasstutzen {ir die Entaflungspasze. -
20. Drohverschluss. - 21, Gazfihrungsrilla. - 22, Ralibriorlo Bohrung.

In Anbetracht der hehen schmutzlésenden Wir-
kung und der antikorresiven Eigenschaft der in
Frage stehenden Losung muss der Vergaser nicht
in seine Einzelteils zerlegt werden, sondern es
genugt diesen nach Ebschravben des Deckels mit
einem Pinsel auszuwaschen und die dadurch gels-
sten Schrnutzteile mit einem Pressluftstrahl heraus-
zublasen.

Die Losung dar! mit den Gummiteilen, mit dem
Lack des Stosselkammerdeckels und mit den DHisen
in Berihrung kommen ohne irgendwelche Schiden
oder Nachteile hervorzurufen. Die schwierig auszu-
bavenden Teils des WVergaser konmen also mit
besagter Lisung und Pinsel gereinigt werden ohne
die anderen Teile im Vergaser zu beschidigen.
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EINSTELLUNGSDATEN DES VERGASERS HOLLEY EUROPEA
{Lizenz Weber) Mod. « 32 OF »

Durchmesser des Saugkanals . . . .
Durchmesser des Lufttrichters . . . . . . .
Durchmesser des Nebenlufttrichters . . . .
Durchmesser der Hauptdiise
Durchmesser der Leerlaufdiise
Durchmesser der Pumpendiise . .
Starteinrichtung .

..... R

Durchmesser der Leerlaufluftdiise .
Durchmesser des Nadelventilsitzes

Durchmesser der Anreicherungsluftdiise .
Durchmesser der Anreicherungskraftstofidiise
Durchmesser der Anreicherungsgemischdiise

Krafistoffspiegel:
senkrechter Stellung . .

B s 8 % @

B & & % & @

Durchmesser der Bremsluﬂduse (Lufticorrekturdiise)

.........

Schwimmerabstand vom Deckel mit Dmhtung i.n

..... T

32
24
5 i 5
1,30
0,45
0,45
mit Klappe
1,80
2,10
s 1,50
1,60
1,45
1,00

® B 4 % B & ®

« & & & = ]

LI ¥

| B

Priifung des Motors auf dem Pr

ufstand

Nach der Uberholung muss der Motor auf dem

Priifstand einem vorschriftsméssigen Probelauf un-

terzogen werden. Es muss dabei nach den Daten
der nachstehenden Tabelle verfahren werden:

Priifbereich i ; Belastung
Ufmin At DM durch Bremse
500 15 Leerlauf
2000 15 Halbe Belastung
2000 i B Volle Belastung
Gesamtminuten 35

Zu Beginn der Laufprobe fehlt es dem Motor an
Elastizitidt, wodurch der Lauf erheblich behindert
wird, und zwar hauptsidchlich wegen der anftre-
tenden Reibung der Oberflichen der neu einge-
bauten Teile, die einer gewissen Zeit des Einlaufens
bediirfen.

Aus diesen Griinden ist es notwendig den Pro-
belauf erst allmihlich auf die volle Belastung zu
steigern.

ACHTUNG - Beim Probelauf auf dem Priifstand
ist es nicht ratsam den iiberholten Motor bis in die
héchsten Drehzahlen zu jagen, man muss sich an
die Tabellenangaben halten. Das Einlaufen des
Motors wird weitergefiihrt durch den Fahrer des
Wagens, der die Geschwindigkeitsbereiche der
Einfahrvorschrift beachten muss.

s |V B .
3 41 A ) I S T A ) i

) N 1 ]
1000 2000 3000 4000 5000
EIHI}"HIH'

Abb. 55 = Leistungskurve des Motors Type 103LZ.000.

Die gezelgte Leistungskurve zeigt das zu erreichende Minimum
des Gberholten Motors in Meereshéhe mit Ventilater, Schallddmpfer
und Luftfilter.

CV = PS5 - CS = Verbrauch - GIRI/min = U/min - Mt = Drohmoment
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Kupplung

Beschreibung.

Es handelt sich um eine Einscheibentrocken-
lkupplung mit elastischer Nabe und Einriick-Feder-
scheibe.

Diese Kupplungsart unterscheidet sich vom her-
kommlichen Typ durch die Verwendung einer Fe-
derscheibe anstelle der Spiralfedern und des wvoll-
stindigen Ausriickanechanismus (Hebel, Bolzen usw.)

Die Betdtigung der Kupplung erfolgt auf hydrau-
lischem Wege iiber einen Kupplungshauptzylinder
und einen Arbeitszylinder,

Die Einriickfeder: Es handelt sich um eine schei-
benfdrmige Feder mit radialen Einschnitten und
einer zentralen Platte mit einem Sitz fiir die Beti-
tigungsstange. Die Scheibenfeder ist montiert
zwischen Motorschwungrad und Druckplatte und
sie presst letztere gegen die Kupplungsscheibe.

Druckplatte: Dieser Ring, der von der Scheiben-
feder gegen den Belag der Kupplungsscheibe ge-
presst wird, stellt den Kontakt her zwischen der
Kupplungsscheibe und der Innenfliche des Kupp-
lungsdeckels.

Drei Federn (3, Abb. 62) verbinden die Druck-
platte mit der Einrfickfeder und haben die Funlktion
wihrend des Auskuppelns die Druckplatte von der
Kupplungsscheibe wegzuriicken um dadurch zu ver-
meiden, dass eine Reibung entsteht zwischen den
Beldgen der Kupplungsscheibe einerseits und der
Kontaktfliche des Kupplungsdeckels bzw. der Druck-
platte andrerseits.

Die Kupplungsscheibe: Die Eupplungsscheibe mit
den ringformigen Beligen ist mit einer Federnabe
versehen: das heisst die Scheibe ist iiber sechs
Federn und zwei Ringe mit der Nabe verbunden,
um auf diese Weise Schwingungen zu dimpfen,
die Beschleunigungsmomente aufzunehmen und das
Einkuppeln bei den einzelnen Gingen rucklos zu
gestalten.

Der Deckel: Der Deckel ist am Schwungrad des
Motors befestigt. Drei Federn verbinden den Deckel
mit der Druckplatte.

Arbeitsweise.

Das Ausriicken der Kupplung erfolgt in der nach-
stehenden Woeise: Beim Driicken des Kupplungs-
pedals betétigt man den davorliegenden Eupplungs-
hauptzylinder unter der Fussraumverkleidung di-
rekt neben dem Lenkgehfuse. Dadurch pumpt
man die Hydraulikilissigkeit in den Arbeitszylinder
im Deckel des Getriebegehiuses (Abb. 59 und 61).

Abb. 56 - Vollstindige Kupplung seitlich auf den Deckel
gesehen.

Der Pieil zeigt die Marken, die Gbereinstimmen missen um die
Wucht zwischen Deckel und Druckplatte zu bewahren.

Abb. 57 - Kupplung wiihrend der Phase des Zerlegens.

In der Abbildung ist die Druckplatte gezeigt, sowie dle Verbindungs-
federn und die ausgefridsten Stellen fdr die Federn der Schelbenfeder.

Abb. 58 - Kupplung von der Seite der Scheibenfeder aus
gesehen.

Der besagte Zylinder befindet sich auf der
Achse der Hauptgetriebewelle; letztere ist hohl
und in diesem Hohlraum befindet sich die Druck-
stange, die die Bewegung vom Kolben des Arbeits-
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zylinders auf die Platte der Federscheibe iibertrigt,
Die Druckstange iiberwindst die Spannung der
Federscheibe und bewirkt dadurch das Ausriicken
der Kupplung.

Die obenbeschriebene Ausriickbetitigung der
Eupplung erlaubt danl: ihrer axalen fArbeitsweise
eine automafische Anpassung an den Abniitzundgs-
grad der Kupplungsbeldge. Dadurch hat das Kupp-
lungspedal immer den gleichen Arbeitsweg und
die Arbeitsweise des Kolbens im Arbeitszylinder
ersetzt jegliches Wachstellen des Kupplungsspiels.

KONTROLLEN

Nach dem Zerlegen der Kupplung miissen fol-
gende Kontrollen durchgefihrt werden:

— Scheibenfeder: Man untersucht den Zustand
der Feder und prift, ob an der Berithrungsfliche
mit der Druckplatte keine Vertielungen entstanden
sind. Ausserdem iiberzeugt man sich veom festen
Sitz der Scheibenfeder an der zentralen Platte.

— Druckplatte: Man priift, ob die Kontaktfliche
mit der Scheibenfeder nicht beschidigt ist; die
Keontaktfliche mit dem Kupplungsbelag muss immer
ganz eben und glatt sein.

— Kupplungsscheibe: Man priift die Beldge; wenn
gie abgenitzt sind, werden sie ergetzt. Wenn sie
oberflichlich verdlt sind, missen die Belage mit
Terpentin gereinigt und dann mit einer Drahtbiirste
etwag aufgerauht werden. Man kontrolliert die
Eupplungsscheibe auf seitlichen Schlag; er darf
0,20 mm nicht {iberschreiten. Die Verbindung
zwischen der Verzahnung der Getriebehauptwelle
und der Nabe der EKupplungsscheibe darf ein
grésates Radialspiel von 0,80 mm aufweisen ung
ein grogstes Spiel wvon 020 mim zwischen den

| o
O
Abb., 60 - Kontaktilichen der Hupplungsscheibe mil dem
Deckel und der Druckplatie.

. Kupplungsdackel, - 2, Orockplatte, - 3. Verbindungsfedarn 2wi-
schen Deckel und Drockolatie.

Abb. ¥ - Arbaltszylinder zur Betatigung der hydraulischon
Ausrlickvorrichtung.

1. Fedarring. - 2, Laulern - & LAuleredng. - 4. Beilegschaibe, - 5 Kol
ben. - G Dichtungsring. - 7. Geilegscheibe. - & Feder. - 9. Zylinder
im Deekel dos Getrlebegehduses. - 100 Getriehegahdvsedeckel,

Abhb. 62 - Einzelne Telle der Kupplung,

1. Musrickfederzcheibe. - 2. Druckplatie, - & Vorbindungsfeder zwischen Scheibenfeder und Druckplatte. - 4. Befestipunpsschrauben
fiir dlg Yerblndunpsfedern zwischen Druckplatte und Kupplungsdeckel sewle filr die Werbindungsfadarn dor Schelbenfeder. = §, Federringe. -
6. Mullern. - 7. Kupplunpgsscheibe, - 8 Kupplungsdecksl mit Fadern,
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Abb. 63 « Teilansicht des Mofors am Schwangrad.

1. Motorschwungscheibe. - 2. Werkzeug A, 80316 zum Festhalten
der Schwungschelbe wihrend der Montage.

Flanken der Verzahnung in der Nabe und der
Verzahnung der Hauptwelle.

— Deckel: Man prift, cb die EKontaktfliche fiir
den Belag der Kupplungsscheibe ganz eben und
glatt ist. Man iliberzeugt sich, dass die Verbin-
dungsfedern des Deckels mit der Druckplatte nicht
lahm oder beschidigt sind.

— Der Arbeitszylinder: Man sieht nach, ob keine
Leckstellen vorhanden sind. Man kontrolliert das
Nadsllager der Druckstange auf eventuslle Schaden
und iiberpriift, cb die beiden Enden der Druck-
stange noch glatt sind.

Abb. B4 - Zentricrung der Scheibenfodor und der Kupplunga-

scheibe mittels des Werkzeugs A. 701356 wihrend des Fest-

zichens dor Befestigungsschrauben,

MONTAGEANWEISUNGEN

Vor der Mentage der Kupplung schmiert man
Federscheibe mit dem
Schwungrad des Motors, mit der zentralen Platte
und mit der Druckplatte mittels des Peits KG-15 ein.

Zur Montage der Eupplung an die Schwungscheibe

die Kontaktflachen der

des Motors nimmt man das Gerit A, 70135 (Abb. 64),

welches wihrend dss Festziehens der Schrauben
die Nabe der Kupplungsscheibke und der Scheiben-

feder zentriert.

MERKMALE UND DATEN DER KUPPLUNG

Type

Ausriick- und Einriickmechanismus

Eupplungsscheibe

Auszendurchmesser der Belige C e e
Innendurchumesser der Belige . . . . . . . .

Ausriickbetitigung .

Einscheiben-Trockenkupplung

Zcheibenfeder

- mit Reibungsbheligen

200 rmom
142 mm

|  Hydraulik mit Haupteylinder
und Arbeitszylinder

Zylinderdurchmessar des Haupizylinders

Arbeitszylinderdurchmesser

19,08 mm

31,75 mm

Einstellung desz Pedalhubs

antomatische Nachstellung
je nach Abniitzung der
Kupplungsbelige

ad mar




-

_ UBERHOLUNGSANWEISUNGEN: WECHSELGETRIEBEDIFFERENTIAL 45

\Wechselgetriebe - Differential

Beschreibung.

Das Wechselgetriebe und das Differential mit dem
Achsantrieb sind in einem gemeinsamen Gehduse
untergebracht.

Das quer in der linken Seite des Motorraums
untergebrachte Getriebegehduse ist am Motorblock
befestigt und wmschliesst das Eupplungsaggregat;
im Inneren des Gehiuses ist die hydraulische Eeti-
tigung der Kupplungsausriickung untergebracht.

Das Gefriebe umfasst vier Vorwidrtsginge und
einen Rilclwirtsgang.

Die Vorwirtsginge sind alle synchronigiert; die
synchroneinrichtung basiert auf der Verwendung
von freilavfenden Synchronringen.

Alle Zahnréder der Vorwirtsginge sind schrig-
verzahnt und befinden sich im stindigen Eingriff.
Das Einlegen des Riickwiartsgangs eriolgt durch die
Verachiebung eines geradverzahnten Riicklaufrads,
iiber welches die Kraft von der Hauptwelle zur
Nebenwelle iibertragen wird und damit den Dreh-
sinn wmlcehrt,

Der Achsantrieb erfolgt iiber ein Stimradgstricbe,
wobei das Antriebsritzel direkt am inneren Ende
der Vorgelegewelle ausgearbeitst ist,

Das innere Differentialgehdunse wird durch zwel
Eugellager getragen.

Das Untersetzungsverhaltnis betrigt 10/57.

Das Getriebe wird durch einen Hebel auf dem
Fussboden geszchaltet.

Abb. 65,

Teilangicht des Weoechselgetriehes mit
der Hauptwalle.

1. Zahnrad des 4. Gangs. - 2. Fahprad
des dritfen Gangs, - 3. Zehnrad dos
2, Gangs., - 4. Schaltgabel ROckwiirts-
gang. = 5 Zahnrad des Rickwirtagangs. -
6. Zehnrad des 1. Gangs. - 7. Schah-
stange Rickwirtsgann. - 8. Schalistange
3. und 4. Gang. - & Schaltstange 1. und
2. Gang. - 10, Gangwihlhebeal. - 11, Schalt-
gabel 3. und 4. Gang.

ACHTUNG = Balm Ausbau ist os vor Ab-
zichen der Zaharder von der Vorgelege-
wlle erforderlich den Ruckwirdsgang sin-
zilogan. Da aleh andergnfallg bolm Auabau
der “Worgelegewelle die Schaltgabel for
don Riekwiartsgang verformeen hinnte.

MONTAGE DES WECHSELGETRIE-
BES UND DES DIFFERENTIALS

Zur Montage der einzelnen Teile des Wechsel-
getriebes miissen folgende Arbeiten ausgefithrt
werden:

a} am inneren Ende der Hauptwells wird das
zweireihige Kugellager montiert;

k) auf die Nebenwelle werden von anssen her
folgende Teile in der genannten Reihenfolge ge-
steckt:

die Laufbiichse fiir das Zahnrad des 4. Gangs ;
das Zahnrad des 4. Gangs;

— der Synchronring des 4. Gangs;

— die Nabe und die Schalimuffe fiir den 3.
und 4. Gang mit den drei Gleitsteinen und den
2wel Federn;

— der Synchronring fiir den 3. Gang;

— das Zahnrad und die zugehbrige Laufbiichse
fur den 3. Gang;

— die Laufbiichse fiir das Zahnrad des zweiten
Gangs ;

— das Zahnrad des 2. Gangs;

— der Synchronring des 2. Gangs;

— die Nabe und die Muffe fiir den 1. und 2.

Gang mit dem Zahnrad fiir den Rilckwirtsgang
sowie den drei Gleitsteinen und den beiden Federn:
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Ahbb. 6§ = Yorldufige Montage des Getriebes auf dem Werk-
zeug A, T0M05,

1. Werkzaug A. 7005, - 2, Sporrschraube fir die Hilfswalle des Rick-

wirtagangs, - & Schaltgabel tir dan Rickelirtsgang. - 4. Riicklaufrad

des Rickwirtegangs. - 5. Hauplgetrichewelle, - 6 Nebenwelle. -

7. Schaltgobal fiir den 1. und 2. Gang. - 8. Schaltgabel fiir don 3.
und 4. Gang. - 9. Sporrechraube {ir die Schallstange.

— der Synchronring fiir den 1. Gang;
— das Zahnrad fiir den 1. Gang mit entspre-
chender Laufbiichse.

Die genaue Anordnung der einzelnen Teile des
Getriebes wird klar in Abb. 66 dargestellt.

Buf dem Werkzeug A. 70105 ordnet man die
komplett ‘znsammengebaute Nebenwelle an und
dann_ die Hauptwelle und bringt die zusammen-
gehdérenden Zahnrider in gegenseitigen Binegriff;
gleichzeitig montert man die Schaltstangen mit den
Schaltgabeln und Zwischenhebeln, wobei das Riick-
laufrad auf die zum Werkzeuyg gehirende Hilfs-
welle (Abb. 66) aufgeschoben wird.

Dann fithrt man iiber das Werkzeug A. T0105
mit dem darauf angeordneten Getriebe das Ge-
triebegehdnse ein (Abk. 61) und montiert die Ku-
gellager an den Enden der Neben- und der Haupt-
welle, Das Lager der Hauptwelle wird mittels
eines Sprengringes befestigt; das Lager der Neben-
welle wird mit zwel Beilegscheiben und einem
Sicherungsring befestigt. Zum Einsetzen des Si-
cherungsrings am Zapfen der Nebenwelle miissen
die beiden elastischen Beilegscheiben zusammen-

_A.‘L, Iﬁa L £ : e
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gepresst werden, was am besten mittels des Werk-
zeugs A. 70106 erfolagt.

Das Getriebe wird daraufhin vom Werkzeug
A. 70105 abgenommen und die Montage wird
abgeschlossen durch die Anbringung der Wahl-
und Schalteinrichtung.

Vom inneren Ende der Nebenwelle ist sodann
der Innenring des Rollenlagers abzuzishen, um
das Differential einbauen zu kiénnen.

Das Differentialinnengehiuse wird in der nach-
stehenden Reihenfolge montiert;

— in den Sitz des rechten hAusgleichgehinses
fithrt man das Planetenrad ein und legt den entspre-
chenden Stiifzring dazwischen. Die Stiltzrings der
Flanetenrdder werden in den lolgenden Stirken
geliefert: 1,60 mm; 1,70 mm; 1,80 mm; 1,90 mm:
1,85 mm; 200 mm; 2,05 mm; 2,90 mm; 2,20 mm;
230 mm; 2,40 mm;

— dann werden die Satellitenrider montiert,
wobel zu beachten ist, dass die Planflichen der
Achsen gegen die Planetenrider gerichtet sein
MUSsen,; ;

— in das Ausgleichgehduse mit dem Stirnrad
wird das Planetenrad wmit dem dazugehorigen
Stiltzring eingefithrt; ;

— die beiden Ausgleichgehiugse werden unter
Zwischerlegung der zwei Sicherungsbiigel fiir die
Achse der Satellitenrider zusammengebaut, wobei

Abb, 67 - Montage des Getriebegehiuses auf das auf dem
Werkzeuqg A. 70105 vormontiorie Gefriehe,
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man beachten muss, dass die Bezugszeichen iiber-
einstimmen. Die Befestigungsschrauben werden
mit einem Drehmement von § mkg angezogen.

Mach beendeter Montage werden alle Teile des
Ansgleichgetriebes eingefettst und das Drehmo-
ment iiberpriift, wobel man eines derPlanetenrader
blockiert; das Drehmoment des anderen Plane-
tenrads dazf zwischen 3 und 3 mlg legen.

Wenn das Drehmoment unter diesem Wert liegt,
so miissen die Stiitzringe der Planetenrider durch
Stitzringe grisserer Stirke ersetzt werden und
umgekehrt. Dadurch wird das Zahnradspiel nach-
gestellt,

Am inneren Ende der Nebenwelle wird der In-
nenring des Rollenlagers befestigt.

Am inneren Ausgleichgehiuse werden die beiden
Kugellager befestigt, wobei aber nur auf die in-
neren Ringe der Lager geschlagen werden darf,

In den Flansch des Getriebegehduses wird der
aunssere Ring des Rollenlagers fiir die Nebenwelle
montiert. ,

Dann wird das Differential eingesetzt, der Flansch
des Getriebegehiuses mit der Dichtung montert
wobel die Befestigungsmuttern mit einem Dreh-
moment von 2,5 mkg angezegen werden miissen.

ACHTUNG - Vor dem Zusammenbau des vorderan
und des mittleren Teils des Geiriebegehduses muss
der 3. Gang eingelegt werden, um zu vermeiden,
dass der 1. Gang sich selbst einlegt; in diesem
Fall wire es bei montiertem Geh#use nicht mehr
mdéglich, den 1. Gang herauszunghmen, chne dass
dar vordere Gehiduseteil ernsut ab montiert wird.

—

Abb. 68 - Getriebe-Differantial van der Seite der Schaltstangen
und der Kilameterzihlarbetitigung aus gesahen.

1. Zshnradantriebswelle fir Tachomater, - 2. Verzahnung am Aus-
glelchgetrishe fie den Tachometer. - 3. Gangschalthebel. - 4. Gang-
wihlhabel.

Einstellung der Differentiallager.

Die Lager des inneren Differentialgehduses miis-
sen mit Vorbelastung eingebaut werden, deren
Wert einem Uberstehmass des fertig eingestsllten
und festgezogenen Haltedeckels vom 0,06 - 0,10 mm
entspricht.

Diege Vorzspannung wird erreicht durch Da-
zwischenlegen wvon Stellringen zwischen dunssersem

Abb. &8 und 70 - Schematische Darstellung des Messvearfah-
rens fiir die StArke der Einstellringe des Difforentiallagers.

1. Kugellager, - 2. Messuhr, - 3. Werkzeug A, 85654, - 4. Flansch
das Gatriehegehiiuses. - 5. Diffarentialgehiivge. - 6. Deckel

P = Tiefe rwischen dussarem Lagerring (1) und der Auflageflicho
das Deckals.

H = Hahe des Deckels.
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Abhb. 71 - Differential.

1. Stirnrad. - 4. Flanetepréder. - 3. Satellltend-
der. - 4o Mufie. - 5 Gewindering, - 6. Kugellager.

Lagerring (1, Abb. 6%) und dem Deckel (8, Abk. 70);
die Gesamtstirke dieser Ringe bestimmt rman auf
die folgende Weise:

— Bei einer Axiallast von 130 - 150 kg auf den
dusseren lagerring (1) wird das Ausgleichgehénze
ein paar Mal gedreht, sodass der richtige Sitz des
Lagers im Gefriebegehiuse gewihrieistet ist.

— Dann nimmt man das Werkzeug A. 95654 mit
der Messuhr und bringt den Fiihler in Berithrung
mit dem dusseren Lagerring (1) und stellt die
Messuhr auf Null (Abb. 69).

— Die auf Null eingestsllte Messuhr mit Halter
wird auf den Haliedeckel aufgesetzt (Abb. 70 und
zwar derart, dass der Taststiff der Messuhr die
Deckelanflage beriithrt. Der jetzt von der Messuhr
angezeigte Wert entspricht der Differenz zwischen
dem Wert P und dem Wert H.

Zu diesem Wert addiert man den Wert der vor-
geschriebhenen Veorspannung wvon 0,10 mm und
damit hat man dann die Stirke der Einstellringe,
die zwischen Declel (8) und dusserem Lagerring (1)
gebracht werden miissen.

Auf diese Weise hat man die nachstehende For-

mel in die Praxis umgesetzt:

8 =P — H + 010 mm,
wobei P die Tiefe zwischen dusserem Lagerring
und dem Deckel darstellt und H die Hdhe des
Deckels selbst.

Nach der exakien Bestimmung der unterzubrin-
genden Ringe, stellt man aus den lisferbaren Ring-
stdrken einen Sate zusammen, der dem ermittelten
Wert am néchsten kommt.

Die Gesamistirke der Ringe wird dann kontrol-
liert, indem die Ringe einer Belastung von ca.
1000 kg ausgesetzt werden, um auf diese Weise
Fehler in der Berechnung zu vermeiden (zulissige
Teleranz: + 0 — 0,04 mm).

Ura jeden Irrfum bei dieser Messung auszuschal-
ten, miissen die Oberflachen der Ringe vorher
sauber cgereinigt werden.

ACHTUMNG - Die Stellringe fiir Differentialgehau-
selager werden in folgenden Starken geliefert:

0,30 - 2,00 - 2,05 - 2,10 - 2,15 - 2,20 - 2,25 mm.

Abb. T2.

Teile des DRifferen-
tials.

Einzelna

1. Inneres Differentlalgehfuse. -
2. Stirnfad. - 3. Plantienrader. -
4. Stutzringe der Planetenrbder. -
5. Satellitenréider. = 6. Satelliten-
radachse. - 7. Sicherungshigel
fir din Achae dor Salellitenrbicer,
- 8 Befestipunpsschrasben  for
Dhfferentialgohiiuge = Stirarad,




 — o

[

Alle Einstellstirken sgwischen 2 und 2,26 mm
kénnen mit einem einzigen Ring erreicht werden;
alle Stirken zwischen 2,30 und 3,45 mm werden
erreicht, wenn man sinem Ring zwischen 2 und
2,25 mm einen cder mehrere Ringe der Stirke
0,3 mm hinzufiigt.

Nach dem Einsetzen dieser BRings verschraubt
man den Declkel mit einemn Drehmement von 2,5 mlag.

Dann werden die Anfriebsflansche auf die Ver-
zahnung der Planstenvdader gesteckt und mit den
Gewinderingen mit einem Drehmement von 10 mlg
verschraubt, Zu dieser Arbeit verwendst man den
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Schliissel A. 55056 und das Werkzeng A. 70112,
Nach dem endgiiltigen Festziehen werden die Ce-
winderinge noch verstemmt.

An die Naben werden die Muffen mit einem
Drehmoment ven 6 mkg geschraubt,

Damn wird der Jussere Getriecbedeckel aufgesetat,
in welchen vorher noch die sinzelnen Teile des
Arbeitszylinders zur Betifigung der Eupplungsaus-
riickvorrichtung untergebracht wurden. Die Mut-
tern sind mit einem Drehmoment ven £ mkg auf-
zuschrauben.

MERKMALE UND DATEN VOM GETRIEBE UND DIFFERENTIAL

Ginge . .

Synchronringe
Ausfiihrong der Zahnrider fiir:
1,-2.-3.-4, Gang

Riickwiartsgang

Ubersetzungsverhilinisse des Cetricbes:
1. Gang . - .
SRR e iy 0wk e WOL L IE 0 B
T T A T T TR L W e
4. Gang o oa Eam. o B g
Riickwirtsgang

Spiel zwischen den Zahnridern des Getriebes

Rchsanmeh 2
Unters etmmgsverhaitrus

Untersetzungsverhidlmisse auf d!.EI B‘.a.der
Gang
Unterserzungs'r.rerhaltms

Lager des Differentialinnengehiuses .
Art der Lager . .
Axiale Vorbelastung dcr L-dgel
Emstc-allung der Vorbelastung

Kraftiibertragung auf die vorderen Rider

Schumierdl :

Typs . .
Menge .

I [

Bpiel zwischen Ritzel und Stirnrad (nicht emstellbar) GRS Wy |

4 Vorwirts - 1 Rilckwirts

1.-2.-3,-4, Ga:ng

schrigverzahnte Zahnrider in
standigem Eingriff
geradverzahnte Zahnrider und
verschiebbares Riicklaufrad

13,91
(3,12
01,41
c 0LEE
18,87

e el i

0,10 mm

mit Schrigverzahnuneg
10/81

L. 2. 3. 4.
12,08 | 8,04 5,47

RG
20,35

2
Fugellager
0,06 - 0,10 mm
| mit Stellringen

0,12 mm

mittels Antriebgachsen, die mit dem
Differential durch Eollengelenke und
mit den Ridern durch Gleichlauf-
| Kugelgelenke verbunden sind

FIAT W 90/M (SAE 90 EP)
1,95 Ltr. - 1,80 kg




