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ALLGEMEINES

In diesem Heft sind die Hauptdaten und Merkmale sowie die wichtigsten Reparaturanleitungen
des Transporters Mod. 238 mit dem Moteor Type 103LZ000 zusammengefasst.

HAUPTDATEN

KENNUMMERN

Fahrgestell Type . ; 238 A
Motor Type . 103LZ.000
MOTOR

Anordnung vorne querliegend
Arbeitsweise . h 4-Talkt, Benzin
Anzahl der Zylmder 4 in Reihe
Bohrung 4 S8 e oo 72 mm

HGE o R M o 5k 75 mm
GEsa.mﬂmbraum o W 1221 ccm
Verdiohtliner: & & ¢ ot 5 e m s a,1

SREER it I RO N W o EA N 45

Drehzahl . o W E 4800 Urmdr Min
EMRE PR ) PeipEr w5 Rl 43

Drehzahl | 4800 Umdr Min

Euhlung durch Dauerﬂusmg;kéltsrﬂrucktmﬂauf

KUPPLUNG

Einscheiben-Trockenkupplung.

Scheibenfeder.

Hydraulische Betitigung mit automatischer Nach-
stellung.

GETRIEBE - DIFFERENTIAL

Vorderradantrieb,
schalﬂ\ebel aunf dem Fussboden.
Ubersetzungsverhilinis der einzelnen Gange :

1. Gang synchronigiext . . . . . . . , . 3581
2. Gang @ o wsil M R OE ek 2,12
3. Gang a Blea i a oW as L
4. Gang # RS T
Rickwdrtsgang . . . 3,87

Untersetzungsverhiltnis d:—:-s Stlmrad~ﬁchsan—
triebs mit Schriagverzahnung . . . . . .1: 8,7

LENKUNG

Mit Schmecke und Rolle.

Untersetzungsverhdltnis . . . . . ¢ E s H RO

Geringster Wenderadins 58 m

VORDERRADAUFHANGUNG
Rider unabhingig anfgehingt an Querlenlcern.
Blatdeder, oben querliegend, an den Achsachenkel-

tragern durch Eugelgelenke befestigt
Hydraulizsche Teleslkopstossdimpler.

WVorspur der Vorderridder (*) . 0+1 mm

Sturz der Vorderrdder ("):

— Bturzwinleel S 10420

— an den Felgenrindemn gemessen . 4.,5-+-% mm
: helastet 20 50" 430"

Wachlaufrinkel anbalaatit 30 30’ £ 30"

(*) Die angegebenen Werle gelten sowehl Hir unbeladenes als
guch fir vollbeladenss Fahrzeug.

HINTERRADAUFHANGUNG
Rider unabhingig aufgehingt durch guerliegende
Torsionsstibe.

Langslenker mit Federpuoffern mit verémderlicher
Federkennung.

Stabilisator und hydraulische Teleskopstossdiampfer.

BREMSEN

Hydraulisch betitigte Trommelbremsen an allen vier
Ridern.

Vorne:
— Trommeldurchmesser . . . . . . 270 mim
— Breite der Bremsbelage . . . ., ., B85 M
— Durchmesser des Brems-

zylinders (118 28,57 mm
Hinten:
— Trommeldurchmesser . . . . . . 850 e
— Breite des Bremskbeldge . . . . . B0 it
— Durchimesser des Bremszyl, (3/4) 19,058 mm

Unterdrucl-Servobremase auf alle vier Riider wirkend,
Bremskraftregler auf die hinteren Bremsen wirlend.
Durchmesser des Bremshaupt-

zylinders (T/87) 22,225 mm

RADER UND REIFEN

Scheibenfelgen . . 5 K- 14"

Reifengrésse : G. 80 - 147(6 P.R.)
Reifendruck bei v-:::ller Belasnmg

— voIne 3 kg/gem
— hinten 3 kglgom
ELEKTRISCHE ANLAGE

PRAIIUINT. v s = o o« o 12 Volt
Batterie (bei Entladung in 20 S:d.] Eapa.znat 48 Ah
Lichtmaschine Fiat Type D 115/12/28/4 H 400 W
Regler . 0 GN 2/12/28
Anlasser . . E84-0,812- Var, 3
GEWICHTE

Gewicht des fahrbersiten Wagens mit

Ersatzrad, Zubehdr und Werkzeug 1130 kg
Leergewicht (des fahrbereiten Wagens

mit einem Fahrer) .. 1200 kg
Nutzlast y Wi 1000 kg
Hochatzuldssiges Gesamtgemcht ik 2200 kg
Verteilung der fchslast | Vorderachse 1050 kg

(1 Person + 1000 kg) Hinterachse 1150 kg

B
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LEISTUNGEN

Héchstgeschwindigkeiten bel voller Belastung und Steigfahigkeit bel voller Belastung, auf Strassen im

ebener Strasse in gutem Zustand und bei einge- guten Zustand und bei eingefahrenem Motor:

fa.hrenem it b TR -1 1 o G e S e S 24
I L KR8 0w e e R ST oy im 2. Gang 129/
i B BANY o o e o e et Al : : u
i 3, R0 o o NS im 8 Gang . ... T
i s o A S e = . 108 km/h I Bang: & ¥ & daw W L g 44
im Rickwirtsgang . « « -+ « » « - 30 kmih im Riclewdrtsgang . . . . . . . . . . 225

MOTOR- UND FAHRGESTELLNUMMERN

1. Fahrgestalinummer
(Type 238 A).

A,

I
g

2. Typ- und HKennum-
mernschild mit: Bau-
muster und Kennurmmer
dos  Fahrgestelis, Bau-
muster des Motars, Ond-
mungsaummear fir Er-
catrzwacke.

3. Motornummer
(Type 103LZ.000).

Abb. 1.

Stellen, wo sich dic Kennummaern des Trans-
porters befinden.

ERSATZTEILE FAHRZEUGSCHLUSSEL
Bei Ersatzteilbestellungen miissen folgende An- Mit jedem Wagen werden zwei Schliisselserien
gaben gemacht werden: mitgeliefert, die je:

— Wagenmodell (Handelsbezeichnung);

— Baumuster des Fahrgestells;
-- Fahrgestellnunmer ; — einen Schliissel fiir die Tiren umfaszen.

— einen Zindschhissel und

— Ordnungsnummer fiir Ersatzzwecke

— Motortype;

— Ersatzteilbestellnummern (aus dem Ersatsteil-
katalog), auf Grund deren die Bestellungen ansge-
liefert werden. erhzlten.

Auf einer Seite der Schlilssel ist eine Erken-
mungssahl eingestanst, deren Angabe geniigt wm
von der Fiat-Verkaufsorganisation ein Duplikat zu
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Abb. 2 - Hauptabmessunpgen des Transporters Mod, 230,
Dig grésste Heho st am leoran Fahrzeug gemessen,

FULLMENGEN

= Menge 2
Zu fillende Teile Fiillung
e e ’ Itr = ki o TS
Hraffsfolftamde & o0 sk s dos b sk ros | 41 - Lomnaiia
einschl, giner Reserve von . . . . . . . o . | 45-1 - Eaa
Kiihler, Motor und Aunsdehnungsgeliss . . . . g6 — Mischung Wasser und FIAT-Sperialflissigkeit
o Parafiu 11 ze je 0% (%)

Motor-Olwanne und Filter (5 . . . . . .. . . 3,25 | 3 | ©Ole FIAT (%

Getrieba uwnd Differentiol ., , . . . . . . . - 1,98 180 |

Tethaahbine on oo o Gt a e i 024 ger: | eenedAT NI E 0 2R

WVordera Radlager und Sitze der Gleiohloufgelonlio jo — 0,40 f g

Bollengelenke j& . . 0 . 2 o o o L, e — 0,15 b FIAT Fett MR 4

Kupplungshydraulik .« & o« « o 0 v v 0 o a o« 0,20 0,20 i i : ;

s e e e 035 0,38 [ FIAT Speczialfifissighedt (blanes Etlot)

Vordere hydr. Stossdiimplor je . . . . . . . . 0165 0,16 | aas ]

Hintere hydr. Stossdimpler jo . . . . . . . . . 0,218 1,198 b s o

SBcheibenwaschwassorhbeliter . . . . . . . . . — (% Mischmng aus Wassor und FIAT-Fliesigkeit DR
5 (konz. Lidsung)

(') Die Mischung hat restschitzende, anBkorrosive, schaumverhindemde, belagverhinderndo und Frostschitzende Elgenschafton bis
1 —i3 Grad Celsius. :

{*) Das Fassungevermogen der Motor-Olwanne, des Olilters und der Olleitungen betrdgt 4.5 kg, Die oben angogobone Menge soll
bedr fHlligen Olwecheel singelitilt worden,

(" 075 kg reines Wasser und 0,017 kg der Lésung im Sommer und 0,084 kg im Winter.

(" Ez gollon die folgenden Olzsorten werwendel werden:

UNIGRAD FIAT OLE [ MULTIGRAD FIAT OLE
TEMPERATURERM - — <ottt S e o aa
[Olc Supplement 1, die don MS-Anforderungen geniigen)
Mindesttemp, wnter —18-C . . . . . L. L | W8 10 W (SAE 10 Wy g —
Mindestiomp. swischan _---ll] wgnd Qe oL oo L W3 20 W (SAE 20 W) | 0 Woad
hehat tor 352 C Vs 30 AE 30
Mindesttemp, ber 0n QG 0 DWOE TS | 4 i i 20 W 40
g hochste iber 35°C V5 40 e @AE%]- _
ACHTUNG - Dic obanangeflithrten Fiat Ole haben roinigende Eigenschadten; nicht mit Olen enderer Marken oder Arten vermischen.,
Bei Boginn der Verwendung dieser reinigenden Ole in nicht nouon Motoren, miissen dieze erst sorofiliag goopilt werden,
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HAUPTMERKMALE

'Motor |

Es handelt sich um einen Viertaldt-Benzinmotor;
er ist quer im vorderen Wagenteil untergebracht.

Die Hauptdaten sind in der Tabelle auf dieser
Seite unten zusammengefasst.

Der Zylinderbleck ist mit dem Furbelgehduse in
sinerm Stick gegossen, der Zylinderkopf ist aus
Aluminivm mit eingesetzten Ventilsitzen.

Dis Kurbalwelle ist dreifach gelagert und lduft in
diinnwandigen Lagerschalen mit Gleitmetalausguss.
Dasz hintere Wellenlager ist mit einem geteilten
Axialdruckring versehen.

Die Pleuelstangen sind aus Stahl mit diimnwan-
digen Gleitlagerschalen mit Gleitmetallausguss und
Eronzehiichsen oder gerollten Biichsen fiix die
Kolbenbolzen.

Die Kolben sind aus einer Aluminiumlegierung
hergestellt und haben eine leicht komische Form
mit grésstem Durchmesser an der Schaftunterkante,
senkrecht zur Kolbenbolzenachse. Drei Kolben-
ringe, von denen der erste als Verdichiungsring
der zweite als Olabstreifring und der dritte als
Olschlitzring.

Die Bohrung fiir den Kolbenbolzen ist wm 2 mm
auf die Seite des Dehnungsschlitzes versetal,

Der Kolbenbolzen aus Stahl wird in den Kol-
benaugen an beiden Enden durch Stahlfederringe
gesichert.

Steuerung.

Der Motor ist cbengesteuert und die Ventle
werden betitigt {iber Stossel und Kipphebel, die
von der Nocksnwelle aus betitigt werden, die
ihrerseits iiber eine Xafte won der Kurbelwelle
angetrieben wird.

Spiel zwizchen Ventil und Kipphebel zur

Kontrolle der Steuerzeiten . . 0,45 mm
Einlasg | Offnet vor dem OT . . . . 110
y Bchliesst nach dem UT . . . 430

ik i Offnet vor dem UT . . . . 430
USIASE | sohliesst nach dem OT . . . 110

Normales Ventilspiel bei kaltem Motor 0,15 mm

Hub des Ventlschafls Einlassventil . 8,038 mm
ohne Spiel: | Auslassventil . 8,036 mm
Durchmesser des i Einlassventil 32 mm
Ventiltellers: i Auslassventil 30 mm
Eegelwinkel des Ventiligllers . 45030 £5°
Neigungswinkel des Ventilsitzes im Zy-
Imdezbapt = w5 ogeow w2 s 450 4.5°

Ziindung.

Batterie-Zindung und Verteiler mit automatischer
Einstellung der Vorziindung. Der Verteiler wird
iber Zahnréder von der Nockenwelle aus ange-

“triehen.

DIE WICHTIGSTEN DATEN DES MOTORS

Type e W

Arbeitsweise . . . .

Anzahl der Zvhnder

Bohrundg . ;

Gesamthubraam .o o o oows o a0 sy
Verdichtunegsvrerhilmis

DIN Hochstleistung .

SAE Hochatleistung . . . . . . .
B s w @ e a5 i
Htchstes DIN Drehimoment . . . . .
Héchstes SAE Drehmoment . . . . .
Bei ; s X

| 103LZ.000
Otto/Viertalt
! 4 in Reihe
mm 12
mm ‘ 75
cm® 1221
| 8,1
y i F5 43
. Umdr/Min 4e00
i - Ps 45
. Umdzr/Min 4800
cmbg B850
.o v Cmkg 870
. UmdzMin 2800




Abb, 4 - Langsschnitt durch die Zylinder des Mators Type 103LZ.000.
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— Zindfelge . .o . ow o ow o 1-3-4-2
— Anfangs-Verziindung bei . Q01w
— Ziindkerzen | Maralli CW 283 N
Type { Champion . . . L7
— Gewinde der Ziindlkerzen mm 14 x 1,25
— Elekiroden- Marelli . . g
abstand Champion . { o
— Spiel zwiaschen den Unterbre-
cherkontalden 0,42 kis 0,48 mm

Schmierung.

Die Schmierung erfolgt iiber eine won der Nok-
kenwelle angetriebene Zahnradpumpe.

Die Anlage umfasst ausserdem ein Uberdruck-
ventl, sinen Olfilter im Haupistrom und eine elsk-
trische Anzeigevorrchtung fiir zu geringen Oldrucls,

Der normale Oldruck liegt bei 2,5 kg'cm®.

Kihlung.

Der Ereislauf der Kihlmischung aus Wasser und
Glykolen mit Wirkstoffen erfolgt durch eine Zen-
trifugalpumpe.

Der Gefrierpunkt der Mischung liegt unter -35
Grad Celsins.

Der Kiihlkreislauf besteht aus einem Reserve-
behilter und zwei Réhrenkiihlern (dem Hauptkithler
und dem Hiliskiihler),

Die Temperaturregelung der Mischung erfolgt
iilber einen Thermostaten : Offnung bei 83-85 Grad C.

Der Eihlerventilator wird iber einen
Elektremotor angetrieben.

Der Zusatekdihler wird, wenn die Was-
sertemnperatur 92¢ C erreicht hat, durch
Einschaltung eines eleltromagnetischen
Ventilators gekiihlt.

Abb, 6.
Gesamikamplex  Nator-
Kupplung - Getriehs - Dif-

farontial.

Abb. § - Kiihlwasserpumpe.

Die Pleile geben die Dorchflessnichiong der Kihlmischung durch
diz Wasserpumpe an.

Kraftstoffzufuhr.

Die Kraftstoffversorgung des Motors erfolgt iiber
eine mechanische Membranpumpe, die den Kraft-
stoff vom Tank her ansaugt und von der Nockenwelle
angetrieben wird.

Der YVergaser Holley Europea Mod. 32-OF (Lizenz
Weber) ist ein Flachstrom-Einzelvergaser mit Be-
sehleunigerpumpe und handbetatigter Starteine
richtung.

Die Gase der Motorentliffiung werden in das
Ansaugrohr geleitet und in den Eylindern mitver-
brannt. Das Entliftungsventil wird vwon der Dros-
selklappenvwelle aus betitigt.

B
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Abb. 7 - Weber-Warjaser mit Hebel zur Betatigung der Start-
eginfichtung.

1. Vorgasordeckol, - 2. Bottigungshebel ilr die Drossalklappo. -
3. Hebel zur Betitipung der Startelnvlchtung. - 4, Klemme fir Star-
ferzug. - 5 Drosselklappe. - 6 Yergasergehuse.

Anlasser.

Das Anlassen des Motors erfolgt durch den FIAT
Anlassermotor Modell E 84-0,8/12 - Var, 3, der mit
einem Elekiromagneten ausgeriistet izt und der
durch den Zindschlissel im Anlasserschalter in
der Mite der Lenksdulenhalterung betitigt wird.

Abb. 8 - Teilansicht dos Motors: Ausschnitt zur Darstollung
der Leitungen zur Rickflihrung der Entliiflungsgase.

1. Leitung zur Fahreng der Entliflungsgase vom Motor zum Saug-
rohr. - & Leitung vom Maotor zum Ventil im Vergazer.

Aufhangung des Motors.

Das Antriebsaggregat ist elastisch aufgehdngt:
eine Aufhingung ist rechts am Zylinderkopf befe-
stigt und eine andere am linken Ende des Getriebe-
gehduses ; unten verbindet eine Stange das Wech-
selgatrishe mit dem Fahrgestell.

Abb. 9.

Gosamtkomplex Mater-
Kupplung - Getriebe - Dif-
ferential.
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'Fahrgestell

Kupplung.

Ez handelt sich um eine Einscheiben-Trok-
kenlupplung mit Einrdickfederscheibe zwischen
Schvwungrad und Druckplatte.

Die Ausruckbetitigung erfolgt hydraulisch; der
Zylinder befindet sich auf dem Getriebekastendeckel
und er betitigt eime Druckstange, die durch die
hohle Getriebehauptwelle anf die Mitte der Einriick-
feder wirkt.

Das Nachstellen zum Ausgleichen der Kupplungs-
belagabnutzung erfolgt automatisch.

— Ausserer Durchmesser der Eupp-

lungsscheibe i v wioan e RO Grnon
— Durchmesser des Eupplungshetiti-

gungszylinders o « s o« 19,058 mm
— Durchimesser des Arbeitszylinders 31,75 ram

Wechselgetriebe - Differential.

Das Wechselgetriebe und das Differential mit dem
Achsanfrieb sind in einem einzigen Gehiuze unter-
gebracht.

Das Getriebe hat vier Vorwirtsgidnge (alle syn-
chronisiert) und einen Riickwirtsgang.

Die schrigwverzahnten Zahnrader der vier Vor-
wirtsginge befinden sich in stindigem Eingriff.

Freie Synchronringe.

Das Getriebe wird geschaltet iiber den auf dem
Fussboden angeordneten Schalthebel.

Das Untersetzungsverhalinis des Achsan-
triebs aus schragverzahnten Stirmridern
betrigt 10/57.

Das zylindrische Anfriebsritzel izt an

Abb. 10 - Kupplung am Motor befestigt.
1. Kupplungsdeckel, - 2 Druckplatte. - 3. Federzunge. - 4. Befe-
stigungsmutter fir die Federzunge an die Druckplatta,

Die Kraftibertragung auf die Vorderrdder erfolgt
liber zwel Achswellen, die mit dem Differential
durch Reollengelenke und mit den Radwellen durch
Gleichlauf-Kugelgelenle verbunden sind.

dem enitsprechenden Ende der Getrie- “‘“ e o
be-Vorgelegewelle ansgearbeitet. % S &
= L N
i . -’:'. P -] J
R, N S SR
: R
a_-:: ray (] w
*‘ R s
Abb. . : o e h2;
Getriebo und Difforential, aufgeschnii- e e §
ten an der Getriebehauptwelle, am =i . ’
Difforential und an der Nabe mit o 3 -
Mitnehmer fir die Achswelle. b -

1. Getriebehauptwelle, = 2. Kugellager. -
3 Kolbenfeder fur den Arbeitszyiinder
der Kupplung. - 4. Schaltgabel fir den
Rickwirtsgang. - 5. Befdtigungssiange

i Anarfickan dar Konnbinn, - & Nane
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Abb, 12 - Rechie vordere Aufhitngunyg von wvnten gesehen.

1. Bchwingarm. - 2. Befestigung des Schwingarms. - 3. Hydr, Stoss-

dimpfer. - 4, Vordere Zugsianpe fir den Schwingarm. = 5. Einstell-

mufie. - 6 Kugelgelenk: - 7. Wordevteil des Rahmens, - 8. Befesti-
gungsschravbe 10 die Schwingarmbaltcrung.

Die Getriebeiibersetzungsverhiltnizse sind fol-
gende:
—im T,

Gang 3,21
- im 2. Gang G L e R e
= i BEangY e e w1
— im 4. Gang : 0,96
= 21T, Ruckwartsga.ng 3.57

Die auf die Rider uhertragenen Umersetzunga-
verhilinisse sind folgende:

— im 1. Gang . 23,28
— im 2. Gang 12,08
— im 3. Gang 8,04
— im 4. Gang 8,417
— im Riickwirtsgang . 20,35

{l

Vordere Aufhangung.

Die Vordexrider sind unabhingig wvoneinander
aufgehingt mittels Jchwingarmen und esiner quer
oben liegenden Blatifeder. Die Feder ist an zwel
Punkten am Rahmen eingespannt, unter Zwischern-
legung elastischer Einlagen, und an den Achsachen-
keltrigern durch Kugelgelenke befestigt.

Bei asymmetrischen Radschwingungen wirkt diese
Feder gleichzeitig als Stabilisater.

Cummipuffer und doppeltwirkende
lizsche Teleskopstossdampfer.

Die Gelenke brauchen nicht geschmiert zu wer-
den, sie sind wartungsfrei.

Gusseiserne Achsschenkel mit Kegelrollenlager.
— Vorspur der Vorderrdder, gemessen

hydran-

von Felgenrand zu Felgenrand (%) O+1 man
— Sturz der belasteten Veorderrdder (*):
Winkel i gl 10 420
an der Felge gemessen .45 -9 mm
i belastet . 280" £30°
— Nachlautwinkel § | p jopat . . 3030 4.30°
— Durchrmesgser desg Arbeitsz ,rlmders der
Stossddmpfer . ; 32 mm

{*} Dis angegebenon Werle gelten sowehl iy unbeladenss als
auch fiir vollbeladenss Falrzeng,

Hintere Aufhangung.

Die Hinterrdder sind unabhinglg voneinander
aufgehingt an Langsschwingarmen und Federpuf-
fern, mit verénderlicher Federkennung, sowie mit
trangversalen Torsionsstiben, Stabilisator und dop-
peliwirkenden hydraulischen Stossddmpfern.

— Durchmesser des Erbe:tszyhnders der Stoss-

dampfer 32 mm

s e e -

%

Abb. 17 - Vorderieil des Wagens von unten gesehen.
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Lenkung.

Die Lenkung wird iitber Schnecke und Schmnel-
kenrad mit einem Unrersetzungsverhilinis von 1:20,2
betdngt.

Symmetrisch und abhénglg fir jedes Rad an-
geordnete Spurstangen mit mittlerer Verbindungs-
stange.

Lenlsschubstange zur Verbindung des Lenlistock-
hebels mit dem Zwischenhebel.

Die Gelenke der Lenkspurstangen sind war-
tungsfrel.

Bremsen.

Die PBremsen werden hydraulisch betatigt und
wirlken auf alle vier Rader, die mechanische Hand-
bremse wirkt nur auf die Vorderrider.

Es sind Trommelbremsen mit selbstzeninierenden
Bremsbaclken aus Stahlblech und EBremsbeldgen.
Die Bremsbacken werden hydraulisch iiber die
Servoeinrichtung, den Hauptbremszylinder und dan
Radbremazylinder betitigt

— Trommeldurchmesser ;' ;:i{;ftr;i: g;g ﬂ
— Breite der Bremsbak- 5 Torne . 65 mm
kenbelige { hinten . , 80 mm

— Durchmesser des Haupibremszylin-
(o S gl e S R S i ey 22,285 mm

— Durchmeszer der vorderen Brems-
gylinder (1YHEY = . v svwoa o @ & S8.8T mum

— Durchmesser der hinteren Brems-
gylimder (34 4w i o i 1808 o

Auf die hinteren Bremsen wirkt ein Bremskraft-
regler, der durch Torsionsstab mit dem Stabili-

.13 W&
” :
& 3
¥ Gty 4
L -
7
do
]
0 :

Abb, 19 - Bromaeintichtung am rechten Vorderrad.

1. Belatigungzzylinder fir die Bremshacken. - 2. Obore Backen-

rockeugsiedar, 3. Belatiguagseinrichtung cer Handbremae, -

4. Hebel der Handbremse. - 6. Bremsbacken. - . Lintere SBackenricks

rugsieder, - 7. Handbromssail mil Feder, - & Radnabe, - 9, Befo-

stigungsmutter filr dic Nabe, - 10, Wella dez Gleichlautgelanks. -
11, Bellagschalbe,

sator verbunden ist. Durch diesen Regler wird
das Bremsmoment in Abhdngigkeit von der auf die
hinteren Rider wirkenden Belastung reguliert.

Abb. 15 - Hinterradaufhiingung von unten geschen,
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HhI

Heizung und Beliiftung des Wagens.

Die Anlage setzt sich zusammen aus:

— der Zufuhr fiir die Warmiuft vom Hilfskiihler
durch den elekirischen Ventilator in das Innere der
Fahrerkabine und

— zwel Hebeln unter dem Armaturenbreft zur
Verteilung der Luftzufuhr in das Innere der Fahrer-

kabine und an die Windschutzscheibe ;

— drei zusitzlichen Warmbuftzufuhréifnungen auf
dem Armaturenbrett daven zwei mit drehbaren
Diisen, ao dass der Warmluflstrom in verschiedens
Richtungen geleitet werden kann; die dritte Luft-
diise ist dagegen fest;

— zwrel seitlich angeordneten Klappen 2um Einlass
won Frigehluft in das untere Teil der Fahrerkabine,

Abb. 16

Klimaanlage in der Fah-
rerkabine,

1. Hebal zur Betdtigung der
Warmlufteinlassklappe  Tor
dia Windzchutzschsibe. -
2. Hebel zur Botiitigung der
Warmlufteinlassklapnen for

Rader und Reifen.

8 k-147
6,50 - 14 (6P.R.)

Schaibenrider mit Felgen .
Reifen .

Wagueninneres. - % Warm-
lubtainlassklappen {ir Wa-
geninnares. - 4. Schaltar fir
Elekirovantilator. - 5. Be-
zugszeichens zum Einstellan
der mittleren  Rippen  der
Luftdlizen, damit der Lufi-
atram ¢ine grdesere Fliche
der Windzchutzscheibe er-
roicht. - 6. Drebbare Luft-
dizen. - 7. Fester Warm-
luftauslass fir Windschulz-
secheibe. - 8. Frischluftein-

lassklappen.
Reifendruck:
e i bei mitilerer Belastung . 2,2 kgicm?
{ bei voller Belastung 3.0
A | hei_ mittlerer Belastung . 2,0 #
! bei voller Belastung . . 3,0

Elekirische Anlage '

Spannung der Anlage: 12 V.

Batterie: Kapazitit 48 Ah (bei Entladung in 20
Stunden), Minuspol mit der Masgse verbunden.

Lichtmaschine: Mod.D115/18/28/4H, Leistung 400V
mit Keilriemenantriab.

Regler: Mod. GN 2/12/28 mit drei Elementen:
Spannungsregler, Stromregler, Rilckstromschalter.

Anlasser: Mod. E 84-0,8/12 Var. 3 mit Freilaufritzel.
Eingriff durch Elekfromagnet vom Zindschloss aus
betdfigt.

Ziindung: Uber Batterie, Verteiler und Zindspule ;
der Verteiler wird durch die Nockenwelle iiber
eine Welle angetrieben. Autematische Einstellung
der Vorzindung durch Fliehkraftverstellung.

Thermostatschalter zur antomatischen Einschal-
tung des elekirischen Kiihlerventilatormotors.

Lichtanlage: zwei Scheinwerfer mit asymmetri-
gchem Abblendlicht und Fernlicht. Vordere Stand-
lichter mnd Blinker. Eine Nummernschildbeleuch-
tung. Hinten Schlusslichter, Blinklichter und Stop-
lichter mit eingebauten Riickstrahlern. Seitliche
Blinklichter.

Einschalten der Scheinwerfer erfolgt durch einen
Hebel unter dem Lenirad.

Die Blinker werden iiber den zweiten Hzbel
unter dem Lenkrad geschaltet. Dieser Hebel kehrt
automatisch in seine Ruhestellung zuriick.

Elekirische Zweitenhupe mit Betédtigungsknopf in
der Mitte des Lenlrads.

Elekirischer Scheibenwischermotor treibt iber
Cestinge die beiden Wischerblitter an, Automa-
tische Riickkehr in die untere Ruhestellung. Schei-
benwaschanlage mit manueller Betdtigung.
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Lampe zur Innenbeleuchtung des Hastenraums
in der Mitte der Rickwand mif Schalter.

Lampe zur Innenbeleuchtung der Fahrerkahine
mit Schalter.

Elektrisches Benzinanzeigegerat im Kraftstofftank
mit Reserveanzeige.

Elekfrische Gerite, Schalter und Anschliisse:

— TFilindschloss mit Anlazserschalter in der Lenlc-
sAulanhalterung.

— Mehrfzchinstrument mit: Tachometer, Eilome-
terzdhler, Benzinstandsanzeigegerdt; rote Kontroll-
leuchten zur Anzeige der Benzinreserve, des un-
geniigenden Oldrucks, der gefahrlichen Motorlaihl-

I Karosserie

Geschlossene Fahrerkabine als Teil des gesamien
Kastens.

Kasten ganz aus Metall mit geripptem Blechboden,

Kiihlergrill aus lackiertem Stahlblech.

Vaordere Stosstange aus laclkiertern Stahlblech,
darunter in der Mitte wird das vordere Nummermn-
schild Lbefestigt.

Fahrerhaustiiven vorn angeschlagen, Fenster aus
9 Secheiben bestehend: vordere ausstellbar, hin-
tere herunterkurbelbar,

Tir an der Fahrerseite mit von aussen durch
Sehliigae]l absperrbarem Schloss.

Rechte Seitentiire mit zwei Fligeln mit Schloss
im Tiirgrif des wvorderen Fligels; im hinteren
Fligel befindet sich auf der Innenseite ein Tdrgnif.

Hintere Tiire mit drei Fligeln : die beiden unteren
Fliigel sind nach der Seite zu Sffnen und von innen
mittels einer Klinke =zu blockieren.

Abb. 17.

Tranaportor 238, Anzicht
wvan rechis hinten.

fliissiglceitaternperatar und der ungeniigenden Bal-
terieladelkapazitit; griine Kontolleuchten zur An-
zeige des Standlichts und der Blinker ; blaue EKontroll-
lenchte zur Anzeige des eingeschalteten Fernlichts.

— lLichtschalter fiir die Scheinwerfer und die
Armaturenkbeleuchtung, Schalter zur Betitigung der
Scheibenwischer und des elektrischen Ventilators.

— Steplichtschalter im Bremssystem.

— Bchalter zur Betdfigung des elekirischen Ven-
tilators zur Beliftung.

— Bicherungskasten unten links am Armaturen-
brefi mit acht Sichexrungen zum Schutz der elels-
trischen Anlage.

Der obers Fligel wird nach oben gedffnet und
dieser ist versehen mit einem Schloss im Griff zum
Versperren der hinteren Tiire von aussen.

Zwei dussere runde Riickspiegel an den vorderen
Tiiren.

Feste einteilige Windschutzscheibe, geneigt und
gewdlbt, aus Sicherheitsglas.,

Lufteinlasschlitze auf der rechten Seite zwischen
Fahrerkabinen- und Kastentiire zur Luftversorgung
des Saughllers am Vergaser,

Luftauslasschlitze vorne rechis zum Austntt der
Warmluft aus dem Fach, im dem sich der Reser-
vebehilter des Kihlgystems befindet.

Auf der linken Seite hinten befindet sich die
Klappe zum Kraftstoff-Einfiillstutzen.

Daz hintere Nummernschild wird auf dem linken,
unteren Tiirfligel befestigt.

Die Motorhaube befindet sich im Inneren der
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Abh. 18 - Teilansicht der Fahrerkabine.

Fahrerkabine; sie kann anigeklappt und ganz ab-
genommen werden.

Der Fahrersitz ist verstellbar, und seine Ricken-
lehne nach vorne klappbar.

Zweiplatziger Beifahrersitz anf der Motorhauke
befestigt, mit nach vorn klappbarer Riickenlshne.

Trennwand swischen Fahrerkabine und Kasten-
raum bis zur Hohe der Giirtellinie des Wagens.

Armaturenbrett aus lackiertemn Blech in der Farbe
des Wagens. Die Kontrollgerite befinden sich auf
der Seite des Fahrers. Neben dem Eombiinstrurnent
sind die verschisdenen Bedienungshebel und Schal-
ter, in der Mitte des Armaturenbretts die feste
Lufdiise fir die Windschutzacheibe und die beiden
verstellbaren Lufteinlassdiisen zowis der Aschen-
becher angeordnet. Aul der rechten Seite des
Armatmrenbretts befindet sich der Deckel zum
Reservebehilter mit der Kithlflissigkeit,
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Euf der Beifahrerseite ist iber der Tiire ein
Haltegriff befestigt.

Die beiden Sonnenblenden sind auch nach der
Seite verstellbar.

I hinteren Teil auf beiden Seiten des Kastens
befinden sich Lufteinlasschlitze zur Beliiftung des
Laderanms.

Das Ersatzrad, der Wagenheber und die Werk-
zeugtasche sind iiber dem hinteren linken Radkasten
befestigt.

Abhb, 19 - Hintere Tiirfligel gedfinet zum Eintritt in den La-
daraum.

Innenausstattung der Fahrerkabime:

— Der Fussraum und der Tunnel sind mit schwar-
zem, geripptem Gummi ausgelegt.
— Der Boden unter den Sitzen ist mit schwarzem

Kunststoff verldeidetf.
— Sitzbezung aus Kunstleder.
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