[F/1/A/T} Technische Tabelle FIAT REGATA
TECHNISCHE DIREKTION SUPER 85 AUTOMATIK
HAUPTABTEILUNG TECHNIK |  NOVEMBER 1983
Fahrgestell ZFA 138 A.00 Elektrische Anlagen Vergaser
Version: 138 AC 34 A Ziindzelten vor 0T Waber Typ 32/34 DMTR 11250
Anfangsvorz.* 0% b.0Orehz. 800  Uin 1, Sfe  (mm) 2. Swfe
Motor 138 B 3.000 Vorz. Flihk * 22° 420 b Orehz 2700 Wmin | Luttirichber 12 | n
Zviirdarzahl 4 orz. Fliefik* 34+ 7° h.Drehz. 4400 WWmin | Zerstiubarmohr a% | 50
Boheung BEA M | Zindverteiler Marsli: S 178 EX Haupduse 00| 108
i ¥-git- - gtk N eB. bt
aum [ |
Varcichiungsverhilires 82 Unterdruckverstel. 122+ 2°0.250 MM | | porfairise | os0 070
Hichstiestung DIN 603dW =gz P | Unterbrecherabstand 037 — 043 ™ | |pprlpgtlufdise | 140 0,70
bei Drenzahl 5600 Uimin | SchiieBwinkel o Grad | pympandisse 056
Dvehmoment max. DIN 197 Nm =122 kg | Unterdruckversigllung susschalien! AblaBbohrung D40
bei Drehzahl 000 Wimin | ZEndiosrzen Einspritzmenge 74,6 com pro 10 Hilbe
Hichstgeschw. b Schelp. kmh | Fiat 1L 45 JR StarteriuAklappan . 425450  mm
Hiichstgesche. b Autom, ca. 160 kmib | Marelli W 7B LPR fiffrung T 850850 mm
i Chamgion ANTY Drasselklappendfiung
::'M"'"m Mm";" E g';g o | Bosch WA 0 2 exhéinen Lgeriauf Orehzahl 100105 mm
I [Eektrocenabatand 07—08 mm | Anraich-Vorr.
Nockenwellenh mm Marelli; E-954,8 kA2 V Luftdiise -
h A— 925 mm | Anlasser Bosch G408 W2V Krattstofidise 0,70
Einl & 6° v.oT | Nennlsistiung | 08—09 W E&T’Tﬁm ??g
Einl, 5 46° nUT | | ichtmaneh Marelli:  AAM25E-14V-554 nad. :
e Ausl 8. 47° vl Bosch:  KI44V-654:20 Ausgleichbonng 1,00
Ausl.s. T° ol | max Stromsbgabe ca, 60 A | Schwimmerstand 7,00 mm
E 080 nm mi. Daueriaistung ta 55 A | Solex Typ 32/34 BN
e S, . mwmm 144 v | Lutvichter 1.25;;;15 T z?im
Brennraumtiefe — Granze 2410 mm o Zorsticberoh 32 40
Einbauspiele In mm Satterle " A1 Haupigise 1,35 148
Kolen 0,030 — 0,050 Lutkomekturtisse 230 2,00
Hauptlager 0032 — opr7 | Kraftiibertragung Mschiotr % g
Pleuedkager 0,030 — 0,068 | Kupplung Leeriaufdise 055 D50
R Getrisbe Automati 'r;:"‘““*}"‘“* ;gg 180
Haugtlagerzaphan 50,775 — 50,785 | 1. Gang 255 Abizdbhrung l]'45
Haugtlagerschalen 1834 — 1,840 | 2 Gang 145 Enspritzmengs 7585 cem g1 10 Hibs
Haugtiagergrundbokr. 54507 — 54520 | 3 Gang 100 Surerkfidoppen- | mech, 475525  mm
Plewsllageszapten 45,488 — 45516 | 4 Gang = ' TR
dftnung prewm, 47525  mm
Meuallagerschalan 1535 — 1541 | 5 Gang = Drosseldappencinung
Pleusllagerprundboti. 48,630 — 4B/54E | R Gang 246 2. erhiihten Laeriayf-Drebushl 0,00/1,00 mm
Anzugsmaoments Nm Mhiﬂuﬂh ?ﬁ & Anreich-Vorr.
Zylindarkopfschr, 2-+4 Kpm +80°+90° iy Ltttz -
M1 Kippheber. - - Neufiung 590 o' | Krastoftdise -
M1 W wellenkasten 19,6 0 Ditferential serenmafig A gmatik Gemischiiise =
M1 N wellenrad | B4 B Untarsatzung 2982 Schw nad Yent 160
.1 Riemensch, KW B 140 | Zahoslankenspiel Ausglaichboting 1,60
Plewallagerschr. 51 52 Kagek. Ralimam. Schwimmerstand BS0TS0  mm
Hauptlagerschr, B4 | A2 Behausespam Benzinpumpendruck 0176 bar
Schwungseh'schr B4 | 85 | Achswel Rolimom. Krafstotfbehatter
Ziindkerze a | a8 filsorte W aom Fiflmenge &5 dm?
N.B Anzugswerts bei katem Malor Fudlmange 0750m* | OWanzahl (ROZ) g7 mn
Anzugsmomente hm Kgm Eﬂ-ﬁahaﬂ o ﬁEer 2 _ag'ﬂ :E
E,n ? ? E ? Tellerradschr.
AchsmaBe (Grad)  “belastet unbalasiet
Vorspur —° FHeY
O000| |= ) —
Nachlaul pe4ny 1o4p | Schelbenbremsen vim  {mm) hinten
R 38 b Einzelspur hiten ° AP | schebeng 7y
Sturz hinten —* 1050 | Scheibanstirke 10,7109
- *Balastung Mindestlirke n.d. Abschieifen | 0.7
tidrock  345—400bw = 35— 50kglem? m{_ ‘ g]uaﬁm = E:n‘n; Verschie Agrenze B0
m. Cifiner 4100 dm® | B nnen ca. 317 55T34° 55 Hiichstzul. Seitemschlag, anget. | 0,025
Period. Giw. 0. fffser dm? | Einschi. < aufien ca. 20° 50" Grad | Belagstirka min, 15
Neutillung 4400 o | Relfen —Giide 165165 SR 14 bow 610 SR 13 | Trommelbremsen
Oerte 0O/l B NNEN | m | o mm |a155.15g_353
panrjabri 5W40 | Refendrock volb. | 18ber | 22bar o iranenecll w3
Kiihsystem .| Faigengrie B M baw, 4% 13" Belagstirks min, | 15
Wasser 3,50 dm® | Wendekrass | 10,700 m | Bremsflissigkait oara
Parafiu bis —36° C 3.50 dm? | Annugsm. Radbolnen BENm=088  kpm | Fillmenge | 0,387 dm?

N.B. Die im Laufe der Zeit eintretenden Anderungen sind selbst nachzutragen!
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